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Vorbemerkungen

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) im Sinne von § 1 des Gesetzes {iber den &ffentlichen Personennah-
verkehr im Land Brandenburg (OPNV-Gesetz — OPNVG) ist die allgemein zugéngliche Beférderung von Per-
sonen mit Verkehrsmitteln im Linienverkehr sowie in alternativen Bedienungsformen, die liberwiegend dazu
bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr zu befriedigen. Das ist im
Zweifel der Fall, wenn in der Mehrzahl der Beférderungsfalle eines Verkehrsmittels die gesamte Reiseweite
50 km oder die gesamte Reisezeit eine Stunde nicht Ubersteigt.

Zum OPNV gehdren:
1. der Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
2. der (brige &ffentliche Personennahverkehr (iibriger OPNV)

e Er umfasst nach § 1 des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) die entgeltliche und geschafts-
maBige Befdrderung von Personen mit StraBenbahnen, O-Bussen und Kraftfahrzeugen.

o Ubriger OPNV ist auch der Verkehr mit Taxen oder Mietwagen, sofern er den Linienverkehr er-
setzt, erganzt oder verdichtet.

e Personenfahren auf Gewassern, die ebenfalls dazu gehoren, besitzen fiir den Landkreis Oberha-
vel bisher im Sinne der Daseinsvorsorge keine Bedeutung.

Rechtsgrundlagen fiir die Planung, Organisation, Durchfiihrung und Finanzierung des OPNV bilden die Ver-
ordnung (EG) Nr. 1370/2007, das Personenbeférderungsgesetz (PBefG), das Entflechtungsgesetz (EntflG)
und das Gesetz {iber den &ffentlichen Personennahverkehr im Land Brandenburg (OPNV-Gesetz - OPNVG).

Wesentliche Elemente dieser Gesetze - einschlieBlich ihrer Durchfiihrungsbestimmungen - sind grundsatzli-
che und inhaltliche Vorgaben zum Nahverkehrsplan (NVP). Er ist Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV und
Ausdruck des verkehrspolitischen Willens der Besteller von Verkehrsleistungen.

Der NVP ist ein Instrument zur Steuerung der Nahverkehrspolitik. Im Vordergrund steht die Sicherung einer
ausreichenden Verkehrsbedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im Sinne der Daseinsvorsorge bei
wirtschaftlicher Verkehrsgestaltung.

Die Genehmigungsbehdrde hat nach § 8 Abs. 3 PBefG bei der Erteilung von Liniengenehmigungen den NVP
zu berticksichtigen und mit dem Aufgabentrager zusammenzuwirken. Zustandige Behdrde fiir Liniengeneh-
migungen ist in Brandenburg das Landesamt fiir Bauen und Verkehr in Dahlwitz-Hoppegarten.

Den im OPNV titigen Verkehrsunternehmen sind Gestaltungsspielrdume bei der Durchfiihrung und Organisa-
tion einzurdumen. Konkrete Linienwege und Fahrpldne kénnen nicht im NVP festgelegt werden, wohl aber
wiinschenswert zu bedienende Verkehrsrelationen (OPNV-Achsen), ein VorbehaltsstraBennetz fiir den Bus-
verkehr, Verkniipfungspunkte mit dem SPNV, Bedienungsstandards sowie Anforderungen an die einzuset-
zenden Fahrzeuge.

Fir die Aufstellung von NVP sind die Aufgabentrdger zustdndig. Nach § 3 OPNV-Gesetz Land Brandenburg
sind Aufgabentrager fir den

e SPNV: das Land Brandenburg
e (ibrigen OPNV: die Landkreise und kreisfreien Stadte

Die bisherigen NVP fiir den ibrigen OPNV des Landkreises Oberhavel wurden durch den Kreistag an den fol-
genden Terminen beschlossen:

e 12.02.1997 (1997 — 2001)
e 05.12.2001 (2002 — 2006)
e 28.09.2006 (2007 — 2011)
e 07.12.2011 (2012 - 2016)

Seite 3
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Im Zuge der Vorbereitung des Nahverkehrsplanes 2017 - 2021 wurden alle Grundsatze und Entwicklungszie-
le Gberpriift und den veranderten Rahmenbedingungen angepasst.

Die Notwendigkeit zur Aktualisierung des NVP fiir den Landkreis Oberhavel ergibt sich auch aus der Veréan-
derung von Rahmenbedingungen. Zu diesen zahlen u. a.:

e Veranderung der jahrlichen Finanzhilfen des Landes fiir den (ibrigen OPNV

o strukturelle Veranderungen im Landkreis Oberhavel, die den Bedarf nach Verkehrsleistungen und die
Verkehrsnachfrage wesentlich beeinflussen

e wesentliche Veranderungen im Angebot des SPNV

Hauptaufgabe des Landkreises bleibt es, einerseits die Mobilitat der Bevélkerung durch raumliche und zeitli-
che Verfiigbarkeit des OPNV zu sichern, andererseits die aus Ausgleichszahlungen resultierende finanzielle
Belastung der 6ffentlichen Haushalte zu minimieren.

Neben einer in den Linienverkehr integrierten Schillerbeférderung ist der Einsatz flexibler Bedienungsformen
im strukturschwachen landlichen Raum bzw. in Zeiten geringer Nachfrage die einzige wirtschaftliche Alterna-
tive, OPNV-Angebote fiir die Bevélkerung vorzuhalten.

Entsprechend den neuen Rahmenbedingungen, die insbesondere die notwendige Reduzierung der finanziel-
len Belastungen der kommunalen Haushalte und die Vergabe von Verkehrsleistungen betreffen, kénnen sich
die Aufgabentrager verpflichten, fir die Genehmigungsbehdérden und fiir die Verkehrsunternehmen verbind-
lich den Nahverkehrsplan als Gesamtplan zur Entwicklung des OPNV in ihrem Gebiet aufzustellen. Das erfor-
dert eine klare und eindeutige Formulierung von verkehrspolitischen Leitlinien, die als verbindliche und Gber-
prifbare Vorgaben fiir die Handlungsstrategien des NVP zu betrachten sind. Mit der Gliederung der Leitlinien
wird bereits die inhaltliche Gestaltung des NVP in seinen Hauptabschnitten vorgegeben.

Aus Griinden der einfacheren Lesbarkeit wird auf die geschlechterspezifische Differenzierung (z. B. Nut-
zerInnen u. &.) verzichtet. Entsprechende Begriffe gelten im Sinne der Gleichbehandlung grundsatzlich fir
beide Geschlechter.
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Kap. 1 Leitlinien fiir die Entwicklung des iibrigen OPNV im
Landkreis Oberhavel

1.1 Rahmenvorgaben EU- & Bundesebene

Die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007, durch das Europaische Parlament sowie den Rat der Europadischen Uni-
on als Nachfolgeverordnung der Verordnung 1191/69 verabschiedet, ist am 03.12.2009 in Kraft getreten.

Die wesentlichen Regelungen sind folgende:

e klare Trennung zwischen Besteller und Ersteller des Personennahverkehrs (Umstellung der Finanzie-
rung durch offentliche Dienstleistungsauftrage)

e Erbringung von Verkehrsleistungen kiinftig auf der Grundlage 6ffentlicher Dienstleistungsauftrage

¢ Vergaben von Verkehrsdienstleistungen erfolgen grundsatzlich auf dem Wege der Ausschreibung. Al-
ternativ kann die zustandige Behorde 6ffentliche Dienstleistungsauftrage an einen internen Betreiber
direkt vergeben.

¢ Befristung von Dienstleistungsvertragen (fir Verkehrsleistungen mit Bussen auf maximal 10 Jahre)

e jahrliche Verdffentlichung eines Gesamtberichts zur Abgeltung der gewahrten Ausgleichsleistungen
durch die zustandige Behdrde (zur Kontrolle / Beurteilung der Leistung, Qualitdat und Finanzierung)

Im Jahr 2013 trat die Novellierung des Personenbeftrderungsgesetzes (PBefG) in Kraft. Die Novellierung
umfasst die Anpassung des PBefG an den seit 2009 geltenden Rechtsrahmen der oben genannten EU-
Verordnung 1370/2007. Damit riicken fiir die Besteller von Nahverkehrsleistungen u. a. folgende Punkte
starker in den Fokus:

o Aufgabentrager kénnen Anforderungen an das Verkehrsangebot definieren
¢ Genehmigung alternativer Bedienformen wird erleichtert
e Umsetzung der vollstéandigen Barrierefreiheit bis 2022

Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevélkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen
Personennahverkehr ist als offentliche Aufgabe (Daseinsvorsorge) im § 1 des Regionalisierungsgesetzes
festgelegt.

1.2 Rahmenvorgaben Land Brandenburg

Die fiir den Landkreis Oberhavel maBgeblichen Vorgaben der Raumordnung und Landesplanung sind derzeit
durch

e das Gemeinsame Landesentwicklungsprogramm der Lander Berlin und Brandenburg (LEPro 2007)
vom 18.12.2007 (in Kraft seit 01.02.2008)

¢ den Gemeinsamen Landesentwicklungsplan Berlin - Brandenburg (LEP B-B) vom 31.03.2009 (in Kraft
seit 15.05.2009)

¢ den Landesnahverkehrsplan fiir den Schienenpersonennahverkehr 2013 - 2017 vom 06.12.2012

o das Gesetz Uber den offentlichen Personennahverkehr im Land Brandenburg (OPNV-Gesetz -
OPNVG) vom 26.10.1995 (letzte Anderung vom 14.03.2014)

in den Grundziigen festgelegt.
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Zu den Hauptinhalten der Raumplanung zahlen u. a.

die Entwicklung der Hauptstadtregion, deren nationale und internationale Wettbewerbsfahigkeit als
gemeinsamer Lebens-, Wirtschafts- und Arbeitsraum im Sinne einer groBraumigen Verantwortungs-
gemeinschaft fiir das ganze Land

das System Zentraler Orte, in dem ein tragfahiges Netz technischer und sozialer Infrastruktureinrich-
tungen des gehobenen und spezialisierten héheren Bedarfs gesichert und entwickelt wird

die Biindelung aller regionaltypischen Landschaften einschlieBlich ihrer Bau- und Bodendenkmale fiir
die Bewahrung der regionalen und kulturellen Identitat

die Steuerung der Siedlungsentwicklung zwischen den regional und groBrdumig wirksamen Erforder-
nissen zur Sicherung der Daseinsvorsorge einerseits und den Interessen der Kommunen an einer
maoglichst giinstigen Entwicklung des eigenen Gemeindegebietes andererseits

Der OPNV ist auf das Zentrale-Orte-System auszurichten. Der éffentliche Verkehr ist so zu gestalten,
dass Gemeinden und Orte des Versorgungsbereiches den zentralen Ort und insbesondere den Ver-
sorgungskern angemessen erreichen kdnnen.

Der OPNV hat die Aufgabe, die Mittelzentren und Mittelzentren in Funktionsteilung sowie deren Ver-
flechtungsbereiche bedarfs- und funktionsgerecht mit einem mdglichst geringen Zeitaufwand und in
angemessener Bedienung in einem integrierten Netz miteinander und untereinander zu verbinden.

o Als zumutbare Entfernung bei der Benutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel fiir die Erreichbarkeit der
Metropole Berlin aus den Oberzentren und Mittelzentren wird ein Zeitaufwand von 90 min ange-
sehen.

o Als zumutbare Entfernung bei der Benutzung o&ffentlicher Verkehrsmittel fiir die Erreichbarkeit
zwischen benachbarten Mittelzentren (Oranienburg, Hennigsdorf, Neuruppin, Templin) wird ein
Zeitaufwand von 60 min angesehen.

Wichtige Zielvorgaben des Landes Brandenburg fiir die Gestaltung und Entwicklung des offentlichen Perso-
nennahverkehrs nach dem OPNV-Gesetz sind:

Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im OPNV
Herstellung gleichwertiger Lebensbedingungen

Beachtung von Umweltschutz und Verkehrssicherheit

Entwicklung von Alternativen zum motorisierten Individualverkehr (MIV)

Sicherstellung der Erreichbarkeit aller wichtigen Wohn- und Gewerbegebiete, Schulen und Ausbil-
dungsstétten sowie Erholungsgebiete durch einen attraktiven OPNV

Fiir den NVP der Landkreise und kreisfreien Stadte werden weitere wichtige Ziele und Grundséatze im OPNV-
Gesetz genannt:

Durch Steigerung der Leistungsfahigkeit und Attraktivitdt des OPNV soll der MIV - insbesondere in
und zwischen Verdichtungsrdumen - zurlickgefiihrt, zumindest aber ein weiterer Anstieg verhindert
werden.

Die Flachennutzung und Bauleitplanung soll Anforderungen einer wirtschaftlichen Gestaltung des
OPNV und einer Verkehrsbedienung auf kurzen Wegen entsprechen.

Der OPNV ist unter Einbeziehung aller Verkehrstrdger als ganzheitliches System zu planen und
durchzufiihren. Parallelverkehre von Bahn und Bus mit gleicher ErschlieBungsfunktion sollen vermie-
den werden.

Sonderverkehre, insbesondere Schiilerverkehre, sind nach Méglichkeit in den &ffentlichen Linienver-
kehr zu integrieren.

Das Leistungsangebot des OPNV ist grundsétzlich nachfrageorientiert zu gestalten.

Kap. 1/ Seite 2
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Bei der Planung und Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge und des Leistungsangebo-
tes des OPNV sollen die spezifischen Bediirfnisse von in ihrer Mobilitdt eingeschrénkten Menschen
beriicksichtigt werden.

Das Eisenbahnnetz bildet die grundlegende RaumerschlieBungskomponente im OPNV fiir das gesam-
te Land. Das Verkehrsangebot des Eisenbahnnetzes kann durch landesbedeutsame Verkehrslinien
anderer Verkehrstrager des o¢ffentlichen Personennahverkehrs erganzt werden.

An geeigneten Haltepunkten sollen Parkplatze (Park & Ride - Anlagen) und Abstellanlagen fiir Fahrra-
der geschaffen und instand gehalten werden. Ein freiziigiger Ubergang auf den OPNV soll durch Ver-
kehrsleit- und Informationssysteme sowie andere geeignete MaBnahmen unterstiitzt werden.

In landlichen Rdumen soll eine angemessene Bedienung mit Leistungen des OPNV gewahrleistet
werden.

Die Verkehrsbedienung an verkehrlichen Knotenpunkten soll durch die einzelnen Verkehrstrager im
Rahmen von gegenseitig abgestimmten Fahrpldnen mit gesicherten Ubergédngen und kurzen An-
schlusszeiten erfolgen.

In Gebieten und Zeiten geringer Nachfrage kénnen auch alternative Bedienungsformen des OPNV
angeboten werden, beispielsweise Anrufbus, Linientaxi oder Blirgerbus.

Dem OPNV soll vor allem in Verdichtungsrdumen bei Ausbau und Finanzierung Vorrang vor dem MIV
eingeraumt werden.

Das OPNV-Gesetz enthilt dariiber hinaus nachstehende Vorgaben:

Die Aufgabentréger von SPNV und iibrigem OPNV sowie die Aufgabentréger von benachbarten Nah-
verkehrsraumen sollen zur Verwirklichung der Ziele und Grundsatze unter Beachtung der Aufgaben
der VBB GmbH zusammenarbeiten.

Bei verkehrlichen Verflechtungen, die sich lber die Gebietsgrenzen hinaus erstrecken, sollen die
Aufgabentrager ihre NVP, sofern sie diese aufstellen, aufeinander abstimmen.

Nahverkehrsbeirdte, sofern diese gebildet werden, sollen die Aufgabentrager bei der Wahrnehmung
ihrer Aufgaben beraten.

Der NVP soll maglichst Angaben enthalten Gber:

o den Bestand und die Vorstellungen des Aufgabentragers zur kinftigen Entwicklung der Netz- und
Linienentwicklung

o den Bestand und die zu erwartende Entwicklung des Fahrgastaufkommens

o die Rahmenvorstellungen des Aufgabentragers hinsichtlich zukinftiger Anforderungen an die Ge-
staltung des Verkehrsangebots, insbesondere liber

- die angestrebten Angebotsveranderungen in betrieblicher und tariflicher Hinsicht
- die offentliche Sicherheit der Fahrgaste
- die Qualitat von Fahrzeugen und baulichen Anlagen

o den Investitionsbedarf und die Entwicklung der Betriebskosten

o das Finanzierungskonzept

1.3 Verkehrspolitisches Leitbild des Landkreises Oberhavel

Der Landkreis Oberhavel nimmt die gemaB § 3 Abs. 3 OPNV-Gesetz freiwillige Selbstverwaltungsaufgabe der
Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung im iibrigen OPNV weiterhin wahr. Finanzielle Mittel werden
hierflir im Rahmen des Haushaltes bereitgestellt.

Kap. 1 / Seite 3
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Der NVP bestimmt auch zukiinftig den Rahmen fiir die Gestaltung des OPNV. Der Nahverkehrsbeirat ist auch
weiterhin das beratende Gremium fiir den Landkreis als Aufgabentréger fiir den tibrigen OPNV.

Die Hauptverkehrsbeziehung fiir den Landkreis Oberhavel besteht zur Bundeshauptstadt Berlin. Arbeitsplatze
in Industrie und Verwaltung sowie Bildungseinrichtungen sind Ziele vieler Berufstatiger, Auszubildender und
Studierender. An Wochenenden besuchen viele Einwohner der Metropole Erholungsraume sowie die touristi-
schen Sehenswirdigkeiten im Landkreis.

Im landlichen Raum ist das Angebot des {ibrigen OPNV hauptséichlich durch die in den Linienverkehr inte-
grierte Schiilerbeférderung sowie durch alternative Bedienungsformen gepragt.

Die Zielvorgaben der EU, des Bundes und des Landes Brandenburg zur Entwicklung des iibrigen OPNV wer-
den im Landkreis Oberhavel mit folgenden verkehrspolitischen Leitlinien umgesetzt.

A Anforderungen der Nutzer o6ffentlicher Verkehrsmittel (- Kap. 2, Kap. 3, Kap. 4)

Als Nutzergruppen mit spezifischen Anforderungen werden gesehen:
¢ allgemeine Nutzer im Berufsverkehr, Einkaufsverkehr, Freizeitverkehr usw.
e Schiiler, Studenten und Auszubildende
¢ in ihrer Mobilitét eingeschrankte Menschen

Folgende Nutzeranforderungen sollten erfiillt werden:

¢ Alle Gemeinden (auch Ortsteile) sind ganzjahrig mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln anzubinden. Ord-
nung und Sicherheit an den Zugangsstellen des OPNV und in den Beférderungsmitteln sind durchzu-
setzen. Die Mitnahmemadglichkeit von Fahrradern soll durch geeignete MaBnahmen im Bereich des
Tourismus gepriift werden.

e Fir Schiiler, Studenten und Auszubildende ist die Beférderung bei Beachtung von zumutbaren Aus-
bleibezeiten (Wartezeiten auf Beférderung) sicherzustellen.

e Fir in ihrer Mobilitdt eingeschrankte Menschen sollten gewahrleistet werden:
o barrierefreier Einstieg in die Verkehrsmittel (verpflichtend ab 2022)
o Sitzplatz wahrend der Beférderung
o Mitnahmemdglichkeit von Rollstiihlen und Kinderwagen

o Witterungsschutz an Zugangsstellen

B Gestaltung des OPNV-Angebotes (- Kap. 2, Kap. 3, Kap. 4)
Gestaltungsprinzip (— Kap. 2, 3.1, 3.2, 3.4, 4.1, 4.3 bis 4.8)

Das OPNV-Angebot besteht aus Achsen - das sind alle SPNV-Trassen und Trassen des iibrigen OPNV sowie
Busverkehrslinien, Zubringerdienste zu den Achsen, sonstige Beférderungsangebote im allgemeinen Linien-
verkehr (z. B. fir den Schiilerverkehr) und alternative Bedienungsformen. Die alternativen Bedienungsfor-
men Ubernehmen Ersatzfunktionen auf Linien oder Achsen zu verkehrsschwachen Zeiten sowie Zubringer-
und FlachenerschlieBungsfunktionen vor allem in diinn besiedelten Raumen.

Die Achsen verbinden zentrale Orte und haben Wirtschafts-, Siedlungs- und Verwaltungsstrukturen sowie
den Tourismus zu férdern. Auf die Schulentwicklung abgestimmt, ist der Schiilerverkehr vollstdndig (ohne
Spezialverkehr) in das allgemeine OPNV-Angebot zu integrieren. Der Einsatz von alternativen Bedienungs-
formen auf Achsen ist zu priifen, wenn zu Zeiten geringer Nachfrage ein Linienbetrieb nach wirtschaftlichen
Kriterien nicht mehr zu vertreten ist.

Das Achsenteilnetz im engeren Verflechtungsraum zu Berlin soll auf die Bundeshauptstadt orientiert und vor
allem mit der Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung als Aufgabentrager abgestimmt sein. Wegen strukturel-
ler Veranderungen im Schulwesen wird in diesem Raum mit notwendigen Anpassungen im Schiilerverkehr zu
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rechnen sein. Im duBeren Entwicklungsraum des Landkreises sind funktionale Gesichtspunkte zu beachten,
die der Herstellung gleichwertiger Lebensbedingungen entsprechen.

Das OPNV-Angebot des Landkreises ist hinsichtlich Umweltschutz und Verkehrssicherheit zu analysieren und
stetig zu verbessern.

Schienenpersonennahverkehr (SPNV) (— Kap. 3.1, 4.3, 4.4)

Das Angebot im (ibrigen OPNV soll sich am SPNV-Angebot orientieren sowie zeitgiinstige Anschliisse und
Ubergénge sicherstellen. Die Anbindung des Landkreises im Fernverkehr der Bahn soll mittel- und langfristig
gesichert bzw. durch vergleichbare Angebote im Regionalverkehr in ihrer Qualitat erhalten werden.

Die Verkniipfung an den Zugangsstellen ist weiter auszubauen. Die Einrichtung weiterer Zugangsstellen der
Bahn und Verknipfungspunkte ist zu priifen. Die Vorstellungen des Landkreises sind dem Aufgabentrdger
SPNV zu {ibermitteln und im Sinne der OPNV-Kunden einer Lésung zuzufiihren. Echte Parallelverkehre Bus /
Bahn sind abzubauen.

Ein stabiles und qualitatsgerechtes Beférderungsangebot im S-Bahn-Verkehr ist dauerhaft und unter allen lo-
kal Ublichen Wetterbedingungen zu sichern.

Der Landkreis als Aufgabentréger fiir den (ibrigen OPNV soll auf die Erhaltung des vorhandenen Schienen-
verkehrs hinwirken. Dariber hinaus wird die Reaktivierung von Strecken bzw. Zugangsstellen nach Méglich-
keit unterstitzt.

Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung im Zuge von Angebotsreduzierungen und Abbestellungen
von Beforderungsleistungen im SPNV ist durch die Einrichtung landesbedeutsamer Verkehrslinien in Verant-
wortung des Landes zu gewahrleisten.

Wesentliche Schwerpunkte der mittelfristigen Entwicklung fir den Landkreis Oberhavel im Bereich des
Schienenpersonennahverkehrs sind:

e SchlieBung der teilungsbedingten S-Bahn-Liicke zwischen Hennigsdorf und Velten (Kreistagsbe-
schluss Nr. 4/0139 vom 06.10.2010, positive Nutzen-Kosten-Untersuchung liegt vor)

e Entwicklung und Sicherung schneller und méglichst direkter Bahnanbindungen zum Flughafen Berlin
Brandenburg ,Willy Brandt”, Verlangerung bis oder Fihrung des Flughafenexpress (ber Berlin-
Gesundbrunnen

¢ direkte Durchbindung des RE 6 (Prignitz-Express) liber Hennigsdorf nach Berlin-Gesundbrunnen
e Einrichtung eines zusatzlichen RE-Haltes in der Region Birkenwerder / Hohen Neuendorf

¢ Einbindung der Heidekrautbahn nach Berlin-Gesundbrunnen tber Mihlenbeck und Schildow (ehema-
lige Stammstrecke der NEB, positive Nutzen-Kosten-Untersuchung liegt vor)

Alle genannten Schwerpunktvorhaben sind mdglichst zeitnah umzusetzen.
Ubriger OPNV (— Kap. 3.2, 3.4, 3.5, 3.7, 4.5, 4.6, 4.7)

e Linienverkehr

Der iibrige OPNV umfasst den Linienverkehr auf den Achsen und den Schiilerlinienverkehr sowie die
alternativen Bedienungsformen. Das StraBennetz, auf dem der (ibrige OPNV betrieben wird, ist vor-
rangig durch den jeweiligen StraBenbaulasttrdger instand zu halten und als OPNV-
VorbehaltsstraBennetz auszuweisen. Auf hoch belasteten StraBen soll zur Einhaltung der Plnktlich-
keit im {ibrigen OPNV die Einfilhrung von BeschleunigungsmaBnahmen gepriift werden.

e Alternative Bedienungsformen

Zur Bedienung der Gebiete mit Gberwiegend landlicher Struktur sollten als Zubringer zu den Achsen
vorrangig alternative Bedienungsformen angeboten werden.

Kap. 1 / Seite 5



Nahverkehrsplan LK OHV Beschluss Nr. 5/0146 vom 12. Oktober 2016

In einem Bedienungsstandard fiir den Landkreis ist festzulegen, unter welchen - insbesondere be-
triebswirtschaftlichen - Rahmenbedingungen alternative Bedienungsformen auch auf Achsen einge-
setzt werden kénnen.

Die Umsetzung von MaBnahmen zur Bevorrechtigung des OPNV soll durch den Landkreis in Stadten mit Bus-
linienverkehr und groBer Verkehrsdichte (u. a. in Oranienburg und Hennigsdorf) unterstiitzt werden.

C Verkehrsaufkommen (— Kap. 3.3, 3.4, 4.2)

Die zu planenden MaBnahmen sollen den Erhalt des gegenwartigen Verkehrsaufkommens und -anteils im
tibrigen OPNV sicherstellen und dariiber hinaus unter Beachtung wirtschaftlicher Kriterien eine Erhéhung der
Nachfrage zum Ziel haben. Mit weiteren Zuwéchsen im OPNV-Freizeitverkehr aus Berlin ist zu rechnen und
ebenfalls unter Beachtung wirtschaftlicher Kriterien zu reagieren.

Die Kraftstoffpreisentwicklung war in den vergangenen Jahren stark schwankend. Sie ist aufgrund weltpoliti-
scher und wirtschaftlicher Einfllisse auch nicht hinreichend prognostizierbar. Phasen hdherer Preise haben
fir wahlfreie Fahrgaste Auswirkungen auf die Wahl der Verkehrsmittel gezeigt. Phasen niedriger Preise wer-
den dies mit umgekehrtem Vorzeichen ebenfalls erwarten lassen.

Dennoch hat sich der Anteil des OPNV durch eine geringere Motorisierung jiingerer Bewohner, insbesondere
im Ballungsraum, und einen begrenzten Wertewandel hin zu umweltfreundlichen Verkehrsmitteln leicht er-
hoht. Diese Entwicklung erscheint bei einem weiterhin guten OPNV-Angebot langfristig als fortsetzbar. Dies
ist durch geeignete MaBnahmen zu unterstiitzen, damit dieser Trend fortgesetzt werden kann.

D Organisationsstruktur (— Kap. 5)

Verkehrsunternehmen (— Kap. 5.4)

Die Bedienung der Bevolkerung mit offentlichen Verkehrsleistungen soll im Landkreis neben den Bahnbetrei-
bern vorrangig durch die Oberhavel Verkehrsgesellschaft mbH (OVG) als kreiseigene Gesellschaft sicherge-
stellt werden. Die Beférderung von mobilitdtsbehinderten Menschen muss gewahrleistet werden.

Der Aufgabentrdger hat die Bildung von Linienbiindeln im (ibrigen OPNV durchgefiihrt. Die Linienbiindel
werden bei auslaufender Linienverkehrsgenehmigung entsprechend dem EU-Recht neu vergeben. Die kreis-
eigene Oberhavel Verkehrsgesellschaft mbH (OVG) wurde im Jahr 2015 per Direktvergabe mit der Durchfiih-
rung der zu erbringenden Leistungen beauftragt.

Verkehrsverbund Berlin — Brandenburg (VBB) (— Kap. 5.1)

Der Landkreis unterstltzt im Rahmen seiner Méglichkeiten das Bestreben des VBB, die Attraktivitdt des
OPNV zu erhdhen, Kunden besser zu betreuen und ein einheitliches Marketingkonzept durchzusetzen. Fiir
das allgemeine Marketing ist der VBB zustandig. Darliber hinausgehende Aufgaben kdnnen dort beauftragt
werden. Durch die Verkehrsunternehmen selbst muss die unternehmensbezogene Vermarktung erfolgen.

E Investitionen (— Kap. 6.1)

Der Landkreis gewéhrt nach MaBgabe des OPNV-Gesetzes Zuwendungen fiir Investitionen zur Verbesserung
der kommunalen Infrastruktur im Bereich des iibrigen OPNV. Umfang und Verfahren werden in der Férder-
richtlinie geregelt.

Im Zuge der Neueinrichtung von Haltestellen ist deren Lage auf Antrag der Gemeinden an die Veranderun-
gen in den Siedlungsstrukturen anzupassen.
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F Finanzierung (— Kap. 6.2, 6.3)

Die Angebotsgestaltung im tibrigen OPNV hat nach wirtschaftlichen Kriterien zu erfolgen. Die Verkehrsunter-
nehmen haben weiterhin im Rahmen ihrer wirtschaftlichen Tatigkeit alle Anstrengungen zu unternehmen,
um erhéhte Aufwendungen fiir die Erbringung von Beférderungsleistungen auszugleichen.

Der verstarkte Ubergang auf alternative Bedienungsangebote sowie die Vergabe von Verkehrsleistungen sol-
len dazu beitragen, die Aufwendungen des Landkreises fiir den {ibrigen OPNV zu verringern.
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Kap. 2 Strukturelle Entwicklung

Die Verkehrsnachfrage im OPNV wird bestimmt durch EingangsgréBen, die die Anzahl und Ziele der Ortsver-
anderungen sowie die Nutzungshaufigkeit der offentlichen Verkehrsmittel beschreiben.

Die wichtigsten strukturellen Faktoren sind:
e Bevdlkerung
e Raum- und Landesplanung
o Wirtschaft und Arbeitsmarkt
e Bildung und Schiilerbeférderung
e Tourismus

Jeder dieser Punkte wirkt sich spezifisch auf das Verkehrsaufkommen zwischen zwei Orten aus, weshalb die
Prognose der Strukturdaten (z. B. der Einwohnerzahlen) hilft, die kiinftige Nachfrage im OPNV abschétzen zu
kénnen. Im Folgenden werden die genannten EingangsgréBen genauer dargestellt.

2.1 Bevolkerung

Der Landkreis Oberhavel befindet sich im Norden des Landes Brandenburgs und erstreckt sich tber eine Fla-
che von 1.808 km2. Er grenzt im Siiden an die Bundeshauptstadt Berlin, im Osten an die Landkreise Barnim
und Uckermark, im Westen an die Landkreise Havelland und Ostprignitz-Ruppin sowie im Norden an den
Landkreis Mecklenburgische Seenplatte im Bundesland Mecklenburg-Vorpommern. Der Landkreis besteht
aus 9 Stadten und 10 Gemeinden, wobei die Stadt Gransee sowie die Gemeinden GroBwoltersdorf, Scho-
nermark, Sonnenberg und Stechlin das Amt Gransee und Gemeinden bilden. Der Landkreis ist in den enge-
ren Verflechtungsraum im Stiden und den duBeren Entwicklungsraum im Norden unterteilt, wobei im enge-
ren Verflechtungsraum starke Beziehungen mit dem Land Berlin bestehen und eine dichtere Siedlungsstruk-
tur anzufinden ist. Der duBere Entwicklungsraum wird mit Ausnahme der Stadte durch landliche Strukturen
mit diinnerer Besiedlung gepragt. Abbildung 1 stellt die Kreisgliederung dar.
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Abbildung 1: Kreisgliederung Landkreis Oberhavel

Die Anzahl der Einwohner im Landkreis sowie die Aufteilung auf die einzelnen Gemeinden geben einen
schnellen Uberblick iiber die Schwerpunkte des allgemeinen Verkehrsaufkommens, da die Anzahl der durch-
geflihrten Wege direkt von der Anzahl der Bevilkerung abhdngt. Zugleich lassen sich bedeutende Verkehrs-
relationen erkennen, die sich daraus ergeben, dass das Verkehrsaufkommen zwischen einwohnerstarken
Gemeinden groBer ist als zwischen weniger stark bevolkerten.
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Bestand

In Tabelle 1 sind die Einwohnerzahlen der Jahre 2011 bis 2014 fiir die Gemeinden und Stadte des Landkrei-
ses dargestellt. Diese Daten beruhen auf der Zensuserhebung aus dem Jahr 2011 und sind daher nicht mit
den Vorjahren vergleichbar.

Stadt / Gemeinde Einwohner 2011 Einwohner 2012 Einwohner 2013 Einwohner 2014 2011 - 2014
Birkenwerder 7.748 7.827 7.833 7.881 1,7%
Glienicke/Nordbahn 11.085 11.357 11.667 11.942 7,7%
Hennigsdorf 25.597 25.704 25.800 25.928 1,3%
Hohen Neuendorf 24.585 24.905 25.001 25.239 2,7%
Kremmen 7.121 7.115 7.110 7.108 -0,2%
Leegebruch 6.599 6.615 6.573 6.567 -0,5%
Miihlenbecker Land 14.075 14.293 14.455 14.606 3,8%
Oberkramer 10.399 10.404 10.522 10.603 2,0%
Oranienburg 41.370 41.621 42.028 42.894 3,7%
Velten 11.527 11.569 11.569 11.718 1,7%
160.106 161.410 162.558 164.486 102,7%

Fiirstenberg/Havel 6.054 5.972 5.959 5.882 -2,8%
Gransee 5.926 5.816 5.721 5.717 -3,5%
GroBwoltersdorf 811 810 807 803 -1,0%
Liebenwalde 4.275 4.229 4.191 4.198 -1,8%
Léwenberger Land 8.016 7.967 7.975 8.041 0,3%
Schonermark 432 430 432 415 -3,9%
Sonnenberg 855 855 841 828 -3,2%
Stechlin 1.213 1.202 1.183 1.203 -0,8%
Zehdenick 13.511 13.471 13.345 13.325 -1,4%
41.093 40.752 40.454 40.412 98,3%

Summe OHV 201.199 202.162 203.012 204.898 101,8%

Tabelle 1: Einwohnerdaten der Jahre 2011 bis 2014; Quelle: Amt fiir Statistik

Ausgehend von den Einwohnerdaten wird deutlich, dass die Bevdlkerungsverteilung zugunsten des Berliner
Umlandes ausféllt. Nahezu die Halfte der Bevélkerung wohnt in den Stadten Oranienburg, Hennigsdorf und
Hohen Neuendorf.

Ebenfalls erkennbar ist, dass seit 2011 insgesamt ein Bevodlkerungswachstum zu verzeichnen war, wobei sich
dieses Wachstum jedoch auf den engeren Verflechtungsraum bezogen hat. Im nérdlichen Teil des Landkrei-
ses kam es dagegen zu einem Bevdlkerungsriickgang. Da sich die einwohnerstarken Stadte und Gemeinden
im Berliner Umland auf einen vergleichsweise kleinen Flachenanteil des Landkreises erstrecken, ergibt sich
eine hohe Bevdlkerungsdichte in diesem Bereich. Im Norden gibt es durch die geringer bevélkerten, aber
flachenmaBig deutlich groBeren Gemeinden und Stadte eine deutlich geringere Bevolkerungsdichte, wobei
das Berliner Umland stellenweise eine zehnfach hdhere Bevdlkerungsdichte aufweist als der Norden, wie
auch Abbildung 2 darstellt. In Zusammenhang mit der Daseinsvorsorge vor allem in den bereits heute diinn
besiedelten Gemeinden im Norden sind die Anforderungen an den &ffentlichen Verkehr gestiegen, da die Si-
cherstellung des Verkehrsangebots bei riickldufiger Bevolkerung und groBen Distanzen zu hdheren einwoh-
nerspezifischen Kosten fiihrt und die Wirtschaftlichkeit der Verkehre vor dem Hintergrund begrenzter Finan-
zierungsmittel leidet.
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Abbildung 2: Bevdlkerungsdichte; Quelle: LBV

Tabelle 2 zeigt die Aufteilung der Bevélkerung nach Altersgruppen seit 2011. Es ist eine leichte Verschiebung
der Anteile zu Gunsten der Altersklassen 0 — 5 und 6 — 17 Jahre erkennbar. Gerade innerhalb der Gruppen
Schiiler und Senioren gibt es einen groBen Anteil an Zwangsnutzern des OPNV, denen kein Pkw als Alterna-
tive zur Verfligung steht und fiir die die Daseinsvorsorge bzw. die Schilerbeférderung von besonderer Be-
deutung ist. Um die Wirtschaftlichkeit und Finanzierbarkeit der Angebote zu verbessern, sollen die Schiiler-
in die Jedermannverkehre integriert werden. Besondere Anforderungen ergeben sich aus der Sicherstellung
der Daseinsvorsorge in Gebieten mit sehr geringer Nachfrage.

Altersgruppe

10.101

5,0 % 10.200 5,0 % 10.286 51% 10.522

20.950 10,4 % 21.457 10,6 % 21.829 10,8 % 22.220 10,8 %
130.442 64,8 % 130.685 64,6 % 131.397 64,7 % 132.374 64,6 %
39.706 19,7 % 39.820 19,7 % 39.500 19,5 % 39.782 19,4 %
Summe 201.199 202.162 203.012 204.898

Tabelle 2: Bevdlkerungsentwicklung nach Altersgruppen; Quelle: Amt fiir Statistik

Abbildung 3 stellt die Entwicklung der Anzahl der Menschen mit Behinderungen im Landkreis (> 30 % GdB)
seit 2009 dar. Mit der Zunahme von Behinderten kommt dem barrierefreien Zugang sowie der barrierefreien
Beférderung im OPNV eine wachsende Bedeutung zu. Im Hinblick auf die gesetzlichen Anforderungen ab
2022 nach dem Personenbeférderungsgesetz sollen die Haltestellen und Fahrzeuge wahrend der Laufzeit
dieses Nahverkehrsplans sukzessive den Anforderungen an die Barrierefreiheit angepasst werden.
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Abbildung 3: Entwicklung Behinderte und Schwerbehinderte 2009 bis 2014;
Quelle: Gleichstellungs-, Behinderten- und Auslanderbeauftrage des Landkreises Oberhavel

Prognose

Tabelle 3 zeigt die Einwohnerprognose fiir die Stadte und Gemeinden im Landkreis Oberhavel. Diese Zahlen
basieren auf der Bevélkerungsvorausschatzung 2014 — 2030 des Landesamtes fiir Bauen und Verkehr des
Landes Brandenburg aus dem Jahr 2015.

Die Entwicklung der Fliichtlingsstréme wurde dort mit dem Kenntnisstand August 2015 eingeschatzt. Der da-
rauffolgende Anstieg war zu diesem Zeitpunkt nicht absehbar und ist in der Annahmefindung und Aussage
fur die Schatzung somit nicht enthalten. Die weitere Entwicklung der Fllichtlingszahlen im Gebiet ist gegen-
wartig nicht absehbar und bleibt als Herausforderung fiir den Landkreis kurz- und mittelfristig bestehen.

Grundsatzlich wird von einem weiteren Bevolkerungswachstum bis zum Jahr 2020 ausgegangen, bevor ein
Bevdlkerungsriickgang bis zum Jahr 2030 eintritt. Die bereits wahrend der Bestandserfassung festgestellte
Kluft der Einwohnerentwicklung zwischen dem Norden und dem Siiden des Landkreises bleibt auch bis 2030
bestehen. Wahrend die nérdlichen Gemeinden einen durchschnittlichen Riickgang von 15 % der Einwohner
bis 2030 verzeichnen, verlieren die Gemeinden im stidlichen Teil des Landkreises im Mittel nur 1,3 %.
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Stadt / Gemeinde Einwohner 2014 Einwohner 2020 Einwohner 2030 2014 - 2030
Birkenwerder 7.881 7.930 7.780 -1,3%
Glienicke/Nordbahn 11.942 12.429 12.259 2,7%
Hennigsdorf 25.928 25.916 24.383 -6,0%
Hohen Neuendorf 25.239 25.976 25.671 1,7%
Kremmen 7.108 6.988 6.355 -10,6%
Leegebruch 6.567 6.377 5.894 -10,2%
Miihlenbecker Land 14.606 14.842 14.917 2,1%
Oberkramer 10.603 10.674 10.557 -0,4%
Oranienburg 42.894 44.126 43.341 1,0%
Velten 11.718 12.293 12.671 8,1%
164.486 167.551 163.828 -0,4%

Fiirstenberg/Havel 5.882 5.573 4.880 -17,0%
Gransee 5.717 5.482 4.902 -14,3%
GroBwoltersdorf 803 773 691 -13,9%
Liebenwalde 4.198 4.013 3.606 -14,1%
Lowenberger Land 8.041 7.771 7.089 -11,8%
Schonermark 415 395 353 -14,9%
Sonnenberg 828 790 707 -14,6%
Stechlin 1.203 1.151 1.030 -14,4%
Zehdenick 13.325 12.721 11.399 -14,5%
40.412 38.669 34.657 -14,2%

Summe OHV 204.898 206.220 198.485 -3,1%

Tabelle 3: Bevolkerungsprognose bis 2030

Tabelle 4 zeigt die Aufteilung der Bevolkerung nach Altersklassen bis 2030. Entgegen der bisherigen Ent-
wicklung werden sich die Anteile der Altersgruppen in Zukunft zu Gunsten der Altersgruppen 18 — 66 Jahre
und alter verschieben. Dies liegt im allgemeinen Trend des Landes Brandenburg. Die bereits wahrend der
Bestandsaufnahme getroffenen Aussagen zu den Anforderungen an den OPNV vor allem im landlichen
Raum, werden sich demnach insbesondere nach 2020 verscharfen.

2014 2020
absolut absolut absolut

0-5 10.522 10.484 8.457
6-17 22.220 10,8% 21.849 10,6% 17.969 9,1%
18- 66 132.374 64,6% 129.071 62,6% 114.873 57,9%
67 + 39.782 19,4% 44.816 21,7% 57.186 28,8%

Altersgruppe AL

Summe 204.898 206.220 198.485

Tabelle 4: Bevolkerungsprognose bis 2030 nach Altersgruppen

2.2 Raum- und Landesplanung

Im Landesentwicklungsplan Berlin-Brandenburg (LEP B-B) von 2009 sind wichtige Orte der Raumordnung
nach dem System der zentralen Orte definiert. Je nach Klassifizierung sollen sie die Daseinsvorsorge mit Wa-
ren und Dienstleistungen sicherstellen, die Uber die Grundversorgung der Unterzentren hinausgeht (z. B.
Facharzte, Berufsschulen). Im Landkreis Oberhavel sind dies die Mittelzentren Hennigsdorf, Oranienburg und
Gransee / Zehdenick (siehe Abbildung 4).

Versorgungsangebote, die nicht durch die Mittelzentren abgedeckt werden, kénnen in der angrenzenden
Metropole Berlin wahrgenommen werden.
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Der Landesentwicklungsplan definiert als ZielgroBen fiir die Erreichbarkeit zwischen
¢ Mittelzentrum und Oberzentrum / Metropole: 90 min Reisezeit
e Mittelzentrum und Mittelzentrum: 60 min Reisezeit

Diese geforderten Zeiten werden mit den Angeboten des SPNV erfiillt.

\f \E\K Strukturatlas Land Brandenburg

Hauptstadiregion Berlin-Brandenburg
Zentrale Orte
LEP B-B vorm 31.03.2008

Templin Zentren

E Metropole

u Oberzentrum

o Minelzentrum

‘\Zﬁmenick

Neuruppin d Mittelzentrum in Funidionsteilung

Mittelbereiche
[ Mittelbereich

Eberswalde

o | Mittelbereich

| Mittelberaich
Oranienburg

| Mittelberaich

o

Bernau
bei Berlin

Nauen
Falkensee o
Stra Landesamt flr Bauen und Verkehr, Raumbeobachiung
°Neuenha p Ministerium ilir Infrastrukiur und Landwirtschait
,\ﬂ bei Bephn Kartengrundiage: BKG
Rerlin ~ Guelle: MIL

Abbildung 4: Zentrale Orte des LEP Brandenburg; Quelle: LBV

Folgende Krankenhausstandorte befinden sich im Landkreis (Abbildung 5), welche im Sinne der Daseinsvor-
sorge ausreichend mit dem OPNV anzubinden sind:

e Regelversorgung: Oranienburg, Hennigsdorf
e Grundversorgung: Gransee
e Fachkrankenhaus: Kremmen, Birkenwerder
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\_,. X, Strukturatlas Land Brandenburg
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Abbildung 5: Krankenhduser; Quelle: LBV

2.3 Wirtschaft und Arbeitsmarkt

Die Angaben der Beschaftigtenzahlen und der Pendlerdaten zeigen Aufkommensschwerpunkte im Berufsver-
kehr. Sie sind Grundlage fiir ein addquates Verkehrsangebot im OPNV, welches die nachgefragten Relationen
moglichst schnell und direkt bedient. Da der Nutzergruppe der Pendler haufig alternative Verkehrsmittel zur
Verfiigung stehen, bilden diese eine direkte Konkurrenz zum OPNV.

Bestand

Beschaftigte

Tabelle 5 zeigt die Entwicklung der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am Arbeitsplatz seit 2011. Ins-
gesamt ist die Anzahl der Arbeitsplatze im Landkreis in den letzten Jahren gestiegen. Im Gegensatz zu den
Einwohnerzahlen beschrankt sich das Wachstum nicht nur auf das Berliner Umland, sondern betrifft fast alle
Gemeinden. Die Auswertung der Pendlersalden fiir das Jahr 2014 zeigt ein Ubergewicht der Auspendler. Der
weitaus groBte Teil der Pendler im Landkreis Oberhavel hat das Ziel Berlin (ca. 75 % aller Auspendler), wo-
bei der Anteil der Berlin-Pendler umso gréBer ist, je ndher die Gemeinde an Berlin liegt, wie auch die Tabelle
5 und 6 zeigen. Die Pendlersalden im Norden lassen sich mit der Verteilung der Arbeitsplatze im Landkreis
erklaren, da sich diese auf die gréBeren Orte und den siidlichen Teil des Landkreises konzentrieren, sodass
besonders in den kleinen Gemeinden im Norden die Zahl der Einpendler die entsprechenden Auspend-
lerstrdme nicht kompensieren kann (siehe auch Anlage 9 und Anlage 10).

Lediglich die Stadt Hennigsdorf weist einen Uberschuss an Einpendlern auf, was unter anderem in den dort
niedergelassenen groBen Industrieunternehmen begriindet ist.
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Fir einen attraktiven OPNV, der auch Jedermannverkehre erfolgreich bedient, ist ein gutes Fahrplanangebot
auf den Pendlerrelationen Voraussetzung, um Fahrgdste auch in Zukunft zu halten bzw. zu gewinnen und ein
Wechsel auf konkurrierende Verkehrsmittel zu verhindern.

Besondere Bedeutung kommt der Verkniipfung von GOPNV und SPNV zu, da auf lingeren Distanzen (z. B.
nach Berlin) der schnelle SPNV das bevorzugte &ffentliche Verkehrsmittel ist und der GOPNV oftmals die
wichtige Rolle des Zu- bzw. Abbringers libernimmt. Da der GOPNV somit am Beginn der Wegekette steht,
beeinflusst die Qualitat des Busangebotes die Zugangshemmnisse zum &ffentlichen Verkehr maBgeblich mit.

Stadt / Gemeinde Anzahl 2011 Anzahl 2012 Anzahl 2013 Anzahl 2014 Pendlersaldo 2014
Birkenwerder 2.370 2.194 2.195 2.269 -643
Glienicke/Nordbahn 975 1.036 1.477 1.529 -2.847
Hennigsdorf 9.894 10.330 10.640 10.820 1.048
Hohen Neuendorf 3.109 3.292 3.297 3.352 -5.716
Kremmen 1.945 1.950 1.976 2.077 -1.006
Leegebruch 685 689 719 709 -2.049
Miihlenbecker Land 1.594 1.741 1.923 1.907 -3.729
Oberkramer 2.200 2.190 2.214 2.203 -2.288
Oranienburg 14.947 15.389 15.991 16.245 -828
Velten 4.139 4.341 4.366 4.582 -278
41.858 43.152 44.798 45.693 -18.336

Fiirstenberg/Havel 1.020 1.034 1.039 1.058 -874
Gransee 1.775 1.843 1.918 1.991 -53
GroBwoltersdorf 84 90 101 101 -194
Liebenwalde 660 668 681 693 -804
Lowenberger Land 1.730 1.767 1.746 1.771 -1.419
Schonermark 60 60 55 55 -109
Sonnenberg 39 41 42 46 -302
Stechlin 142 148 141 153 -246
Zehdenick 2.657 2.828 3.039 3.028 -1.997
8.167 8.479 8.762 8.896 -5.998

Summe OHV 50.025 51.631 53.560 54.589 -24.334

Tabelle 5: Entwicklung sozialversicherungspflichtig Beschaftigter und Pendlersaldo 2014;
Quelle: Bundesagentur fur Arbeit

Tabelle 6 zeigt die Pendlerbeziehungen der Gemeinden im Landkreis Oberhavel mit Berlin. Es ist zu erken-

nen, dass im Berliner Umland neben den absoluten Pendlerzahlen auch der Anteil der Einpendler aus Berlin
deutlich groBer ist, als im nordlichen Teil des Landkreises (24 % zu 10 % im Jahr 2014).
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nach von Querschnitt nach von Querschnitt Wachstum

Stadt / Gemeinde Berlin 2009 Berlin 2014 Querschnitt

2009 2014 2009 - 2014
Birkenwerder 1.140 606 1.746 1.595 526 2.121 21,5%
Glienicke/Nordbahn 2.712 356 3.068 3.202 396 3.598 17,3%
Hennigsdorf 3.730 2.441 6.171 4.180 3.227 7.407 20,0%
Hohen Neuendorf 5.111 671 5.782 5.311 723 6.034 4,4%
Kremmen 729 167 896 721 145 866 -3,3%
Leegebruch 989 55 1.044 968 71 1.039 -0,5%
Miihlenbecker Land 3.627 543 4.170 3.922 797 4.719 13,2%
Oberkramer 1.886 397 2.283 1.936 307 2.243 -1,8%
Oranienburg 4.806 1.693 6.499 5.388 2.169 7.557 16,3%
Velten 1.555 839 2.394 1.650 977 2.627 9,7%
26.285 7.768 34.053 28.873 9.338 38.211 12,2%
Fiirstenberg/Havel 159 26 185 174 22 196 5,9%
Gransee 220 53 273 244 57 301 10,3%
GroBwoltersdorf 40 0 40 35 0 35 -12,5%
Liebenwalde 314 32 346 301 37 338 -2,3%
Lowenberger Land 643 75 718 661 89 750 4,5%
Schonermark 21 21 19 19 -9,5%
Sonnenberg 29 29 34 34 17,2%
Stechlin 50 50 36 36 -28,0%
Zehdenick 569 26 595 574 50 624 4,9%
2.045 212 2.257 2.078 255 2.333 3,4%
Summe OHV 28.330 7.980 36.310 30.951 9.593 40.544 11,7%

Tabelle 6: Pendlerentwicklung 2009 und 2014; Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit

Die zwischengemeindlichen Pendlerbeziehungen innerhalb des Landkreises Oberhavel werden in der Anlage
9 dargestellt. Der iberwiegende Pendleranteil ist im siidlichen Raum des Landkreises, also im Berliner Um-
land zu verzeichnen. Hierbei existieren vor allem auf der Achse Hennigsdorf - Oranienburg starke Pendler-
strome. AuBerhalb des Berliner Umlandes existieren relativ starke Verbindungen zwischen Gransee, Zehde-
nick, Léwenberger Land und Oranienburg.

Unter Einbezug von Start bzw. Ziel auBerhalb des Landkreises Oberhavel sind Pendlerrelationen in die an-
grenzenden Landkreise und dariiber hinaus erkennbar. In den angrenzenden Landkreisen sind nennenswerte
Pendlerstrome vorwiegend zu den Mittelzentren vorhanden. Bei der Betrachtung der Stréme von / nach Ber-
lin (Anlage 10) wird deutlich, dass diese Beziehungen die Pendlerbewegungen alle anderen Stréme dominie-
ren. Nahezu 60 % aller gemeindeliberschreitenden und 47 % der gesamten Pendler haben ihren Wohn- oder
Arbeitsort in Berlin. Im Sinne der Jedermannverkehre - speziell der Pendler - hat der offentliche Verkehr die
innerkreisliche Nachfrage sowie die Uberschreitende Nachfrage von und nach Berlin zu bedienen. Hierbei
wird der Verkniipfung des GOPNV mit dem SPNV insbesondere im nérdlichen Landkreis eine hohe Bedeutung
zugesprochen, um attraktive Reisezeiten realisieren und Fahrgéste im System OV halten zu kénnen.

Wirtschaftsstandorte

Zur gezielten Wirtschaftsférderung wurden im Land Brandenburg im Jahr 2005 mehrere sogenannte Regio-
naler Wirtschaftskerne (RWK) definiert. Ziel ist es, die jeweiligen besonderen wirtschaftlichen und wissen-
schaftlichen Potenziale zu erschlieBen, Arbeitsplatze zu erhalten und Foérdergelder vor dem Hintergrund we-
niger bereitgestellter Finanzmittel effizienter einzusetzen.

Im Landkreis Oberhavel betrifft dies den RWK O-H-V mit den Teilgebieten Oranienburg, Hennigsdorf und
Velten (vgl. Abbildung 6).
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Abbildung 6: Regionale Wachstumskerne; Quelle: LBV

Im Zusammenhang mit der rdumlichen Gliederung des Landkreises gemaB dem LEP B-B haben sich Fiirsten-
berg/Havel, Zehdenick und Gransee in der Regionalen Entwicklungsgesellschaft in Oberhavel-Nord GmbH
(REGIO-Nord) zusammengeschlossen. Ziel ist es, die Wirtschaft im Norden des Landkreises systematisch zu
férdern und zu stérken sowie den Anforderungen an das Mittelzentrum in Funktionsteilung gerecht zu wer-
den. Hierbei ist die Forderung des Tourismus von groBer Bedeutung.

Eine wichtige EinflussgréBe bei der Forderung der Wirtschaftsstandorte im Landkreis ist die verkehrliche An-
bindung, sodass eine gute Erreichbarkeit und damit die Akzeptanz der Standorte flir Beschaftigte, Kunden
und Besucher erreicht werden kann.

Prognose

In Tabelle 7 sind die prognostizierten Pendlerstrome von / nach Berlin fiir die Jahre 2020 und 2030 aufge-
fahrt. Diese wurden anhand der Bevdlkerungsvorausschatzung bis 2030 in der Altersgruppe 18 - 66 Jahre
sowie der Entwicklung der sozialversicherungspflichtigen Arbeitsplatze im Landkreis ermittelt.

MaBgeblich beeinflusst durch die kiinftige Einwohnerentwicklung bleibt die Anzahl der Berlin-Pendler bis
2020 weitgehend gleich, um anschlieBend bis 2030 deutlich abzunehmen. Bis 2020 setzt eine Verlagerung
der Berlin-Pendler ein, von welcher vor allem die Orte Velten, Oranienburg und Hohen Neuendorf im Berliner
Umland profitieren. Im auBeren Entwicklungsraum setzt bereits bis 2020 ein Riickgang um mehr als 6% ein.

Bis 2030 wirken insbesondere bei den Pendlern die Alterung und der Riickgang der Bevdlkerung. Der auBere
Entwicklungsraum ist davon besonders betroffen. Hier ist ein Rlickgang der Pendlerzahlen teilweise um ein
Drittel zu erwarten.

Im engeren Verflechtungsraum ist die Tendenz bis 2030 ebenso vorhanden, wenngleich nicht so stark aus-
gepragt. Der Riickgang der Pendler betragt insgesamt 12 %. Lediglich die Stadt Velten kann eine positive
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Entwicklung der Pendlerzahlen bis 2030 gegentber 2014 verzeichnen, wenn der in den letzten Jahren beo-
bachtete Anstieg der Arbeitsplatze anhalt.

Anlage 11 bis Anlage 14 zeigen die erwarteten Pendlerstrome fiir 2020 und 2030.

Quer- nach von Quer- nach von Quer- Wachstum

Gemeinde schnitt Berlin schnitt Berlin schnitt Querschnitt
2014 2020 2020 2030 2030 2014 - 2030
Birkenwerder 2.121 1.414 595 2.009 1.104 518 1.622 -23,5%
Glienicke/Nordbahn 3.598 3.128 487 3.615 2.828 486 3.314 -7,9%
Hennigsdorf 7.407 3.668 3.658 7.326 2.917 3.177 6.094 -17,7%
Hohen Neuendorf 6.034 5.547 793 6.340 5.098 653 5.751 -4,7%
Kremmen 866 648 184 832 507 193 700 -19,2%
Leegebruch 1.039 973 71 1.044 880 49 929 -10,6%
Miihlenbecker Land 4.719 3.522 898 4.420 2.668 770 3.438 -27,1%
Oberkramer 2.243 1.800 304 2.104 1.385 211 1.596 -28,8%
Oranienburg 7.557 5.456 2.464 7.920 5.094 2.149 7.243 -4,2%
Velten 2.627 1.723 1.237 2.960 1.623 1.293 2.916 11,0%
38.211 | 27.879 10.691 38.570 | 24.104 9.499 33.603 -12,1%
Fiirstenberg/Havel 196 169 24 193 141 20 161 -17,9%
Gransee 301 245 72 317 224 74 298 -1,0%
GroBwoltersdorf 35 35 0 35 33 0 33 -5,7%
Liebenwalde 338 240 41 281 183 35 218 -35,5%
Léwenberger Land 750 622 94 716 500 73 573 -23,6%
Schonermark 19 17 0 17 14 0 14 -26,3%
Sonnenberg 34 30 0 30 23 0 23 -32,4%
Stechlin 36 31 0 31 23 0 23 -36,1%
Zehdenick 624 509 55 564 386 45 431 -30,9%
2.333 1.898 286 2,184 1.527 247 1.774 -24,0%
Summe OHV 40.544 | 29.777 10.977 40.754 | 25.631 9.746 35.377 -12,7%

Tabelle 7: Pendlerprognose von und nach Berlin
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2.4 Bildung und Schiilerbeforderung

Bestand

Im Landkreis Oberhavel bestehen 70 Schulen, davon 38 Grundschulen (Stand 2015). Zahlreiche Schiler be-
suchen dabei Schulen, die sich nicht in ihrem Wohnort befinden. Davon nimmt ein groBer Teil an der Schi-
lerbeférderung teil. In Anlage 1 sind die Schulstandorte dargestellt.

Nach den Auswirkungen des Geburtenriickgangs auf die Schiilerzahlen im Landkreis Oberhavel bis zum
Schuljahr 2007 / 2008 wird seit dem Schuljahr 2009 / 2010 ein kontinuierlicher Anstieg verzeichnet (vgl. Ta-
belle 8).

Die Schiilerquote (Anzahl der Schiiler an der Wohnbevdlkerung) betrug im August 2015 10,02 %.

Anzahl Anzahl
Schiiler Grundschiiler

Schuljahr

1993 / 1994
1995 / 1996
1997 / 1998
1999 / 2000
2001 / 2002
2003 / 2004
2005 / 2006
2007 / 2008
2009 / 2010
2011 / 2012
2013 / 2014
2014 / 2015

Tabelle 8: Entwicklung der Schiilerzahlen; Quelle: Landkreis Oberhavel / Fachdienst Schulen

Im Grundschulbereich stiegen die Zahlen bereits seit dem Schuljahr 2004 / 2005 wieder an, wobei zwischen
den Schuljahren 2011/2012 bis 2013/2014 ein leichter Riickgang zu verzeichnen ist.

Die Zahl der Grundschiiler steigt seit dem Schuljahr 2014 /2015 wieder. Im Sekundarbereich ist ein Zuwachs
der Schiilerzahlen ab 2009 /2010 festzustellen. Von diesem Jahr an steigen auch die Gesamtzahlen wieder.
Gegenliber dem Stand 2009/ 2010 betragt der Zuwachs der Schiilerzahlen bis zum Schuljahr 2014 / 2015
10 %, was ca. 1.880 Personen entspricht. Voraussichtlich wird mit 20.500 Schilern (2014 / 2015) der
Hochstwert erreicht sein, weil danach die zweite Welle des Riickganges der Schiilerzahlen einsetzt und somit
das so genannte ,,demografische Echo” wirkt.

Anlage 4 zeigt die Schulwegbeziehungen aller Schiiler der Schiilerbeférderung im Schuljahr 2014 /2015 in-
nerhalb des Landkreises mit Ausnahme der Forderschiiler und der freien Adventsschule / Immanuel-Schule,
fir die keine Daten vorlagen. Starke Relationen bestehen in die Stadte des Landkreises, was auf die Stand-
orte der weiterfiihrenden Schulen zuriickzufiihren ist. Insgesamt werden die gemeindeliberschreitenden Be-
ziehungen maBgeblich durch die Sekundarschiiler bestimmt, wohingegen die deutliche Mehrheit der Grund-
schiiler innerhalb ihrer Wohnortgemeinden die Schule besucht.

Veranderungen bei Schulstandorten im Rahmen der Schulentwicklungsplanung wirken sich unmittelbar auf
die Schiilerbeférderung aus und sind frihzeitig hinsichtlich der Integration in den allgemeinen Linienverkehr
durch die Verkehrsunternehmen zu bericksichtigen. Die Linienflihrung muss immer wieder den durch Schul-
standortverlagerung / -sicherung neu entstehenden Verkehrsstromen angepasst werden.

Bei der Gestaltung der Rickfahrten im Schilerverkehr wird gewahrleistet, dass auf allen nachgefragten Rela-
tionen taglich zwei Fahrtmdglichkeiten zur Absicherung der gestaffelten Unterrichtsendzeiten angeboten
werden. Die Auswahl der betreffenden Endzeiten ist zwischen den Beteiligten - der jeweiligen Schule und
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dem Landkreis als Trager der Schiilerbeférderung - abzustimmen. Hierbei sind die Riickfahrmdglichkeiten in-
nerhalb von 60 min nach den jeweils festgelegten und zwischen den Beteiligten abgestimmten Zeitpunkten
anzubieten.

Auf allen Relationen, die durch Schiiler an Schulen mit Ganztagsbetrieb und an Schulen mit einer Sekundar-
stufe II nachgefragt werden, soll dariiber hinaus eine dritte Riickfahrt angeboten werden, fiir welche die
Einhaltung der Wartezeitbegrenzung von 60 min ebenfalls angestrebt wird.

Grundsatzlich sind die Schiiler nach Unterrichtsende zeitnah von der Schule nach Hause zu befordern.

Bei vorhandenen Taktverkehren steht jedoch die Verkniipfung mit der Bahn im Vordergrund. Ist eine Schule
im Liniennetz in einen Taktverkehr eingebunden, hat sie bereits ein sehr gutes, liber die 0. g. Mindestbedie-
nung hinausgehendes Beférderungsangebot (1-h-Takt, 30-min-Takt, 20-min-Takt).

Ublicherweise ist bei einem 1-h-Takt bzw. einem noch dichteren Takt die Verkniipfung mit der Bahn vorran-
gig. Die Anbindung fiir die Schule wird hierbei als ausreichend angesehen.

Es obliegt in erster Linie der Schule selbst, die Endzeiten so zu gestalten, dass eine kurze Wartezeit gewahr-
leistet wird. Im Rahmen des Nahverkehrsplans ist unter MaBgabe des sparsamen Einsatzes der finanziellen
Mittel eine sinnvolle Staffelung der Schulanfangszeiten umzusetzen.

Die Anzahl der Fahrschiiler (Schiiler, die die Schilerbeférderung in Anspruch nehmen) ist analog zu den Ge-
samtschiilerzahlen seit dem Schuljahr 2009/2010 gestiegen, wie Tabelle 9 mit der Anzahl vergebener Schii-
lerjahreskarten zeigt.

Schuljahr Schiilerjahreskarten

2003 / 2004 7.119
2005 / 2006 5.182
2007 / 2008 4.302
2008 / 2009 4.285
2009 / 2010 5.032
2010 / 2011 5.390
2011 / 2012 5.954
2012 / 2013 6.171
2013 / 2014 6.403
2014 / 2015 6.451

Tabelle 9: Teilnehmer Schiilerbeférderung It. Schiilerbeférderungssatzung;
Quelle: Landkreis Oberhavel / Fachdienst Schulen

Diese Teilnehmer erhalten vom Landkreis laut Schiilerbeférderungssatzung einen Zuschuss zu den Fahrtkos-
ten. Es ist mit einem schrittweisen Anstieg um etwa 600 bis 700 Personen gegeniiber dem Stand von 2009
auf ca. 6.500 Fahrschiiler 2016 zu rechnen. Beforderungsfalle sind, sofern sie nicht mit wirtschaftlich ver-
tretbarem Aufwand in den Linienverkehr zu integrieren sind, ber Individualverkehre abzusichern. Schiiler-
spezialverkehre bleiben hiervon unberiihrt.

Anlage 4 zeigt die Verkehrsbeziehungen der Fahrschiiler. Wie bereits erwdhnt, wird das Aufkommen der
gemeindeiliberschreitenden Verkehre durch die Schiiler der Sekundarstufe bestimmt. Bei den Grundschiilern
gibt es nur wenige Schiiler, die Schulen in anderen Gemeinden besuchen. Diese besuchen fast ausschlieBlich
die Forderschulen, welche ahnlich wie die weiterflihrenden Schulen nur an wenigen Standorten vorhanden
sind.

Mit Hilfe der Bevolkerungsvorausschatzung der relevanten Altersklassen lasst sich eine Prognose der Schii-
lerzahlen und damit der Fahrschiler ableiten. Wie Tabelle 10 zu entnehmen ist, wird die Schiilerzahl bis
2020 nur sehr leicht zuriickgehen, bevor bis 2030 ein starkerer Riickgang der Schiilerzahlen zu erwarten ist.
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Anderung zu
2014 / 2015

Anderung zu
2014 / 2015

Schiilerzahlen 2014 / 2015 2020 / 2021

2030 / 2031

Anzahl Schiiler

Anzahl Grund-
schiiler

Tabelle 10: Schiilerzahlen 2014 /2015 (ohne Forderschiiler und freie Adventschule / Immanuelschule)

Die Abbildung 7 und Abbildung 8 stellen die erwarteten Veranderungen der Schiilerbewegungen dar. Bis
zum Jahr 2020 gehen die Schiilerzahlen in weiten Teilen des Landkreises minimal zurlick (rot), die Verande-
rungen auf den Relationen betragen meist weniger als 10 Schiiler. Leichte Zuwdchse werden im Bereich Gli-
enicke/Nordbahn, Miihlenbecker Land und Hohen Neuendorf festgestellt (griin). Auf den Relationen nach
Gransee werden Rickgange von bis zu 25 Schiilern sichtbar (Zehdenick — Gransee).
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Abbildung 7: Anderungen Schulwegbeziehungen bis 2020

Der bis 2030 erwartete Einwohnerriickgang wirkt sich entsprechend auch auf die Anzahl der Schiiler aus.
Daraus folgt, dass gegeniiber dem Schuljahr 2014 / 2015 die Nachfrage auf allen Relationen sinkt. Somit
werden die bereits bis 2020 zu erkennenden abnehmenden Tendenzen bis 2030 verstarkt. Die bis 2020
wachsenden Relationen werden bis 2030 ebenfalls einen Riickgang gegeniiber 2014 zu verzeichnen haben.
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Abbildung 8: Anderungen Schulwegbeziehungen bis 2030

Die allgemeine Entwicklung der Schiilerzahlen spiegelt sich ebenso in den Zahlen der Schiilerbeférderung
wider, wie die folgende Tabelle 11 sowie Anlage 5 und Anlage 6 zeigen. Die Prognose der Fahrbeziehungen
orientiert sich an den derzeit bestehenden Schulstandorten (2015). Aussagen iiber mégliche Anderungen
konkreter Standorte sind Gegenstand kiinftiger Schulnetzplanungen.

Anderung zu
2014 / 2015

Anderung zu
2014 / 2015

Anzahl Schiiler mit erma-

Bigten Tickets 2014 / 2015 2020 / 2021

2030 / 2031

Anzahl Schiiler
Primarstufe

Anzahl Schiiler

1.458

5.117 4.923 -4 % 4.225 -17 %

Sekundarstufe

Summe 6.575 6.349 -3 % 5.336 -19 %

Tabelle 11: Fahrschiilerprognose
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2.5 Tourismus

Im Landkreis Oberhavel besteht eine Vielzahl touristischer Einrichtungen, welche ganzjdhrig oder saisonal
eine Anbindung an den OPNV erfordern (vgl. Abbildung 9 und Abbildung 10). Zu den bedeutendsten Zielen
gehdren u. a.:

e Gedenkstatte und Museum Sachsenhausen (RB 12, Linien 804, 821)

e Mahn- und Gedenkstatte Ravensbriick (Linien 517, 839)

e Ziegeleipark Mildenberg (Linien 838, 854)

e Schloss und Schlosspark Oranienburg mit Kreismuseum (diverse Buslinien)
e Tierpark Germendorf (Linie 824)

e Ofen- und Keramikmuseum / Hedwig-Bollhagen-Museum Velten (Linie 824)
e Bauernmarkt Schmachtenhagen (RB 27 am Wochenende, Linie 805)

e Schloss Liebenberg (Linien 830, 831, 832)

e Schloss Meseberg (Linie 835, Biirgerbus nur mo - fr)

e Kurt-Miihlenhaupt-Museum Bergsdorf (RB 12, Linien 830, 845)

e Stechlinsee (Linie 839)

e Firstenberger Seenlandschaft (RE 5, diverse Buslinien)

e Himmelpforter Seen (Linien 517, 839)

Hinzu kommen touristische Ziele in benachbarten Landkreisen, welche durch Verbindungen im OPNV von

und nach Oberhavel angebunden werden:

¢ Rheinsberg (Lkr. OPR; RB 54)
e Lindow (Lkr. OPR; Anbindung RB 54 sowie Linie 684)
e Templin (Lkr. UM, Anbindung RB 12 sowie Linie 517)

Die Aufgabentragerschaft im GOPNV liegt bei den jeweiligen Landkreisen.

L\ Strukturatlas Land Brandenburg
N

Land Brandenburg
GroBflachige Freizeiteinrichtungen
2000

Parks/Draisinen/Skate-Anlagen
o Kunet- und Kulturpark

@ Freizeit- und Thamanpark

@ Draising

% |BA-Landschall
7]

Golfanlagen
5y Golfplatz
—  Draising
mmmm  Flamingskate
Hallenbader
O Freizeitbad
@& Sportoriantiertes Bad
® Sporonenteres Bad mit Freizeitelementen
@ Themme/Thermal- und Kurbad

Segelfluggelande
. Landaplaz

Landesam fir Bauen und Verkehr, Rewnbaobachiung
Minigterium 10r Wirtschatt und Europaangsiagenhaiten

o
e TN Quelle, MWE, MIL, MBJS, LBV

Kariengrundlage. BKG

Abbildung 9: GroBflachige Freizeiteinrichtungen; Quelle: LBV
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Guelle MWE

Abbildung 10: Kur- und Erholungsorte; Quelle: LBV

Die seit mehreren Jahren steigenden Ubernachtungszahlen untermauern die Attraktivitit des Landkreises

Oberhavel als Tourismus- und Erholungsregion (vgl. Abbildung 11).

145% fr-mmmmmmmennenenees

135% oo

125%

115%

105%

95% -

85%

75% T T T T
2009 2010 2011 2012 2013

Entwicklung Ubernachtungen LK OHV (2009 = 100%)

= = = Entwicklung Ubernachtungen Land Brandenburg (2009 = 100%)

2014

Abbildung 11: Entwicklung der Ubernachtungen 2009 bis 2014; Quelle: Amt fiir Statistik
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Kap. 3 Analyse des OPNV im Landkreis Oberhavel

3.1 Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Situation SPNV (mit Fernverkehr)

Die Aufgabentrdgerschaft des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) liegt bei den Bundeslandern, d. h. beim
Land Brandenburg und - bezogen auf die an den Landkreis angrenzenden Verkehre - auch bei den Léandern
Berlin und Mecklenburg-Vorpommern. Es handelt sich um bestellte Verkehre fiir die jeweils separate Ver-
kehrsvertrdge abgeschlossen sind.

Angebote im Fernverkehr mit Halten im Landkreis existieren gegenwartig nicht, sind aber fiir die kommen-
den Jahre geplant (siehe Abschnitt 4.4).

Im Fahrplanjahr 2015/2016 verkehren folgende Linien im Landkreis:

Regionalverkehr:

Uberregionale Angebote:

RE 5 Elsterwerda - Berlin - Oranienburg - Fiirstenberg - Neustrelitz -
Rostock bzw. Stralsund

Halte im Landkreis.

Oranienburg 60 min
Léwenberg (Halt nur alle 120 min)

Gransee

Dannenwalde (Halt nur alle 120 min)

Fiirstenberg

RE 6 (Berlin-Gesundbrunnen -) Berlin Spandau - Hennigsdorf -
Kremmen - Neuruppin - Wittenberge
Halte im Landkreis:

e Hennigsdorf
e Velten
e Kremmen

Tabelle 12: Bestand SPNV - Uberregionale Angebote

60 min
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Regionale Angebote:

RB 12 Berlin Ostkreuz - Oranienburg - Léwenberg - Zehdenick -
Templin
Halte im Landkreis:

Oranienburg 60 min

Sachsenhausen

Nassenheide

Griineberg

Loéwenberg

Bergsdorf

Zehdenick

Zehdenick-Neuhof

Vogelsang

RB 20 Potsdam - Hennigsdorf - Oranienburg
Halte im Landkreis:

e Hennigsdorf 60 min (mo - fr)
e Hohen Neuendorf West 120 min (Wochenende)
e Birkenwerder
e Oranienburg

RB 27 (Berlin Gesundbrunnen -) Berlin-Karow — Basdorf — Wensicken-
dorf bzw. GroB Schénebeck

Halte im Landkreis: 60 min
o Ziihlsdorf (verdichtet im Abschnitt
o Wensickendorf Berlin - Basdorf)
e (Schmachtenhagen / saisonal)
RB 54 (Berlin -) Oranienburg - Léwenberg - Rheinsberg Saisonaler Verkehr:
Halte im Landkreis: Karfreitag bis Ende Oktober
e Oranienburg taglich 6 Fahrten ab Lowenberg
e Loéwenberg davon téglich 2 Fahrten durchge-

bunden von / nach Berlin
RB 55 Hennigsdorf - Velten - Kremmen
Halte im Landkreis:

« Hennigsdorf Bl
e Velten mo - fr zur HVZ 20 + 40 min
e Bdrenklau Hennigsdorf — Velten
e Vehlefanz (bildet mit RE 6 20-min-Takt)
e Schwante
e Kremmen

Tabelle 13: Bestand SPNV - Regionale Angebote

Verkehrsvertriage Regionalverkehr:

e Teilnetz Nord - Siid (betrifft RE 5); Laufzeit bis 2026

e Teilnetz Ostbrandenburg (betrifft RB 12, RB 54); Laufzeit bis 2024

e Teilnetz Stadtbahn (betrifft RB 20); Laufzeit bis 2022

e Teilnetz Nordwestbrandenburg (betrifft RE 6, RB 55); Laufzeit bis 2026
¢ Teilnetz Heidekrautbahn (betrifft RB 27); Laufzeit bis 2020
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S-Bahnverkehr:

S1 Oranienburg - Frohnau - Gesundbrunnen - Friedrichstr. -
Schoéneberg - Wannsee
Halte im Landkreis:

e Oranienburg 20 min
. Iéehnltdz . (10 min Frohnau - Wannsee)
O [EUiEEel mit Nachtverkehr an den
e Birkenwerder
o Hohen Neuendorf poar
S25 Hennigsdorf - Tegel - Gesundbrunnen - Friedrichstr. - 20 min
Siidkreuz - Teltow Stadt (10 min Gesundbrunnen -
Halte im Landkreis: Teltow Stadt)
e Hennigsdorf
S8 Birkenwerder - Blankenburg - Gesundbrunnen - Ostkreuz -
Grinau (- Zeuthen)
Halte im Landkreis: 20 min
o Birkenwerder (SVZ teilw. 40 min)
: II;I(e)rr;]elegl:uendorf ohne Nachtverkehr an den
e SchonflieB Wochenenden
e Mihlenbeck-Monchmiihle

Tabelle 14: Bestand SPNV - S-Bahn

Verkehrsvertrag S-Bahn:
Bis 2023 gilt ein Ubergangsverkehrsvertrag fiir die Leistungen der S-Bahn Berlin. Die Leistung der Linie S 8

wurde als Teil des Loses ,Ring” bereits Ende 2015 an die S-Bahn Berlin GmbH vergeben. Die Linien S 1 und
S 25 sind Teil des Loses ,,Nord-Stid”, welches ab 2016 ausgeschrieben wird.
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3.2 Ubriger Offentlicher Personennahverkehr (iiOPNV)

Analyse Verkehre im Stadtumland Berlin:

Im Stadtumlandverkehr, d. h. im Verflechtungsverkehr Berlin — Oberhavel, werden gegenwartig Angebote
mit guter Qualitat vorgehalten. Auf den Hauptkorridoren

¢ Hennigsdorf — Berlin-Spandau (Linie 136)

e Berlin-Hermsdorf — Glienicke/Nordbahn — Schildow — Berlin-Pankow (Linie 107 sowie Einzelfahrten
der Linie 806)

e Berlin-Hermsdorf — Glienicke/Nordbahn — SchoénflieB — Hohen Neuendorf — Hennigsdorf (Linie 809)

existiert ein teilweise dichtes Angebot mit Verkehr an allen Wochentagen und mit langen taglichen Betriebs-
zeiten. Auffallig bei den ersten beiden Korridoren ist ein Bedienungsbruch an der Landesgrenze Berlin -
Brandenburg. So verkehren im Bereich Spandau die Busse der Linie 136 zur HVZ im 10- und teilweise im 5-
min-Takt, im Bereich Oberhavel nur alle 30 - 60 min. Die Linie 107 verkehrt zur HVZ im Bereich Oberhavel
alle 20 min, zur NVZ und SVZ jedoch im Gegensatz zu Berlin nur stiindlich. Eine stiindliche Bedienung au-
Berhalb der HVZ gilt ebenfalls fir den Abschnitt der Linie 136 im Landkreis.

Wahrend die Linie 107 im Bereich Oberhavel Reserven fiir weitere Fahrgaste zur HVZ aufweist, gilt dies nur
begrenzt fiir die Linie 136, welche bereits mit Gelenkbussen betrieben wird. Hier ist eine Kapazitdtsauswei-
tung nur lber eine Taktverdichtung zur HVZ und damit eine Angleichung an den Takt der S-Bahn mdglich.

Ein weiterer wichtiger Korridor im Stadtumland von Berlin ist die Relation Hennigsdorf — Velten — Oranien-
burg (Linie 824). Der werktagliche 20-min-Takt im Tagesverkehr in Verbindung mit guter Anschlussgestal-
tung an allen drei SPNV-Verkniipfungspunkten bildet ein hochattraktives Angebot. Dies gilt fiir die Verbin-
dung zwischen den Zentren und innerhalb der Siedlungsbereiche selbst. Daher ist dieser Buskorridor der
aufkommensstarkste im Kreisgebiet.

Analyse Verkehre im weiteren Landkreis:

Im Gebiet auBerhalb des Stadtumlandes Berlin besteht auf den Hauptachsen zu den Hauptverkehrszeiten
und teilweise auch in den Nebenverkehrszeiten mindestens ein 1-h-Takt. Hervorzuheben ist das gute Ange-
bot zwischen Zehdenick und Gransee (Linie 833) als Verbindung des Mittelzentrums in Funktionsteilung.

Weitere Achsen mit konstanter Bedienung (liberwiegend im 2-h-Takt) sind:

¢ QOranienburg — Kremmen (Linien 800, 801)

e Oranienburg — Wensickendorf - Liebenwalde (Linie 803, 805)

e Ldwenberg — Liebenwalde (Linie 831)

e Gransee — Léwenberg (Linie 830)

e Gransee — Menz — Neuglobsow (Linie 836)

e Firstenberg — Menz (Linie 839)

e Firstenberg — Lychen — Templin (Linie 517)
AuBerhalb dieser Achsen ist der GOPNV nachfrageorientiert ausgerichtet und umfasst schwerpunktméBig
Fahrten im Schiilerverkehr. Ist die Nachfrage fiir Linienfahrten nicht ausreichend, werden flexible Angebots-
formen vorgesehen. Allen Angeboten gemeinsam ist eine mdglichst gute Verkniipfung an den SPNV-
Zugangsstellen und teilweise auch innerhalb des GOPNV. Da im Spatverkehr keine und an Wochenenden nur

wenige Fahrten angeboten werden, ist hier die Nutzung des (iOPNV begrenzt. Den Zugangsstellen des SPNV
kommt zu diesen Zeiten in Verbindung mit Park & Ride und Bike & Ride eine hthere Bedeutung zu.

Abbildung 12 bis Abbildung 15 zeigen im Folgenden die bedienten Strecken an durchschnittlichen Werktagen
sowie am Wochenende. Zudem ist dargestellt, auf welchen Strecken bereits alternative Bedienungsformen
mindestens mit Einzelfahrten angeboten werden. Bereits an Werktagen kommen in weiten Teilen des Land-
kreises alternative Angebote zum Einsatz. Hierbei liegt der Fokus auf der Bedienung von nachfrageschwa-
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chen Einzelfahrten. An den Wochenenden ist das Angebot insgesamt ausgediinnt. Der Anteil der Rufbusfahr-
ten ist groBer und erstreckt sich auch auf die Wochenendfahrpldne ganzer Linien.

L]
A
Mecklenburgische Seenplaite (MV)
1

Markisch-Oderland|

FiTes _:! .

Markisch-Oderland)

Abbildung 13: Bediente Streckenabschnitte mo - fr mit alternativen Angeboten; Quelle: OVG
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Abbildung 15: Bediente Streckenabschnitte sa / so mit alternativer Bedienung; Quelle: OVG
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Tabelle 15 listet das Verkehrsangebot des Jahresfahrplans 2016 der einzelnen im Landkreis verkehrenden
Buslinien auf.

Betreiber Linie Streckenverlauf Fahrten mo - fr | Fahrten sa / so

(o)V/ciyl:\"/[cll 107 S+U Pankow <> Hermann-Hesse-Str. <> S Hermsdorf oder 40<>40 19<>19/16<>17
Arkenberge
(o)'/cyl:'[cll 136 Gatower Str. / Heerstr. <> S Hennigsdorf 30<>30 17<>17/15<>15
uvG 509 Templin <> Grunewald <> GroB Délin <> GroB Vater 9<>8 2<>2
uvG 517 Templin <> Lychen <> Himmelpfort <> Fiirstenberg 9<>9 7<>7
HVG 651 Falkensee Bhf <> Schonwalde <> Hennigsdorf 3<>3 /
HVG 671 Paaren im Glien <> Schénwalde <> S+U Rathaus Spandau 16<>18 6<>6/5<>5
ORP 782 Wall <> Beetz, Bahnhofstr. 3<>3 /
ORP 783 Herzberg (Mark) <> Léwenberg (Mark) 2<>2 /
ORP 784 Lindow (Mark) <> Gransee 4<>4 /
OVG 800 S Oranienburg <> Kremmen <> Flatow 14<>18 3<>3/2<>2
OVG 801 S Oranienburg <> Beetz <> Kremmen (<> Neu Ludwigsaue) 16<>20 3<>3
OVG 802 S Oranienburg <> Neuendorf <> Léwenberg (Mark) Bhf 13<>16 3<>3
OVG 803 S Oranienburg <> Liebenwalde <> Liebenthal 14<>13 3<>3
ovVG 804 Oranienburg, Rewestr. <> Gedenkstdtte <> Malz 17<>17 9<>8/7<>7
OoVG 805 S Oranienburg <> Zehlendorf <> Liebenwalde 15<>16 8<>8/7<>7
OVG 806 Zuhlsdorf Bhf <> S Miihlenbeck-Ménchmihle <> Schildow <> 16<>16 6<>7
S Hermsdorf
807 Velten, Parkstadt <> Velten, Businesspark <> S Hennigsdorf 15<>13 /
808 Hennigsdorf, Friedrich-Wolf-Str. <> Stolpe Sid 3<>4 /
809 Hennigsdorf, Friedrich-Wolf-Str. <> S Hohen Neuendorf <> 18<>19 5<>5
S Hermsdorf
810 Ringlinie: Miihlenbeck > SchonflieB > Glienicke > Miihlenbeck 13<>7 /
811 S Hennigsdorf <> Botzow 4<>5 /
812 Neu Vehlefanz <> Schwante <> Barenklau <> Botzow 14<>15 3<>3
813 Schmachtenhagen, E.-Thalmann-Platz <> Berndwe / Zehlendorf, 8<>8 /
Ausbau
814 Kremmen Bhf <> Hennigsdorf, Schulstr. 1<>4 /
816 S Borgsdorf <> Velten Bhf <> Velten Sid ( <> Hedwig- 7<>8 6<>6
promenade)
821 Oranienburg, Birkenallee <> Gedenkstétte <> Tiergarten 8<>5 /
822 S Hohen Neuendorf <> Havelstr. 22<>23 9<>9
824 S Oranienburg <> Velten Bhf <> S Hennigsdorf 51<>54 37<>37/18<>18
830 Gransee Bhf <> Buberow <> Lowenberg 11<>13 /
831 Liebenthal <> Liebenwalde <> Léwenberg 8<>8 6<>6
832 Zehdenick <> Falkenthal <> Griineberg <> Lowenberg 8<>9 /
833 Gransee <> Badingen <> Zehdenick 21<>17 5<>5
834 Rauschendorf <> Menz, Schule 1<>2 /
835 Ringlinie: Gransee Bhf > Rénnebeck > Meseberg > Gransee Bhf 11<>2 /
836 Gransee <> Zernikow <> Menz <> Neuglobsow 9<>10 4<>4
837 Gransee <> Wentow <> Ringsleben 4<>4 /
838 Zehdenick <> Mildenberg <> Tornow <> Fiirstenberg (Havel) Bhf 14<>14 12<>12
839 Bredereiche <> Fiirstenberg (Havel) <> Neuglobsow (<> Menz) 8<>9 5<>5
841 Gransee Bhf <> Seilershof <> Fiirstenberg (Havel) Bhf 5<>6 /
842 Zehdenick Bhf <> Kurtschlag <> GroB DdlIn 4<>4 /
843 Zehdenick Bhf <> Krewelin <> Liebenwalde 6<>6 3<>3
845 Gransee <> Bergsdorf <> Klein Mutz <> Zehdenick 9<>9 /
846 Firstenberg (Havel) Bhf <> Neuthymen <> Altthymen 8<>9 /
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847 Flrstenberg (Havel) Bhf <> Zernikow <> Menz, Schule 5<>5
848 Flrstenberg (Havel)Bhf <> Steinférde <> GroBmenow 9<>9
850 Zehdenick Bhf <> Neuhof <> Vogelsang 6<>6
851 Gramzow <> Dannenwalde <> Menz, Schule 1<>2
854 Gransee <> Mildenberg <> Tornow <> Himmelpfort 2<>4
857 Ringlinie: Ldwenberg > GroB Mutz > Grieben > Lowenberg 8
891 Bernau <> Wandlitz <> (Zuhlsdorf) <> Basdorf <> Schonerlinde 16<>11

<> S Zepernick <> Bernau

~ T~ N T~~~ ~

Tabelle 15: Verkehrsangebot im iiOPNV (Jan. 2016)

Verkehrszeiten

Die nachfolgenden Tabellen geben eine informelle Ubersicht der unterschiedlichen Verkehrszeiten und ihre
jeweiligen zeitlichen Geltungsbereiche. Sie begriinden keinen Anspruch auf ein Angebot zu den genannten

Zeiten, da je Linie und Teilgebiet unterschiedliche Verkehrsbedirfnisse zu beachten sind. Zudem steht das
Angebot im SPNV und GOPNV unter dem grundsétzlichen Vorbehalt der wirtschaftlichen Betriebsgestaltung.

Hauptverkehrszeit Nebenverkehrszeit Schwachverkehrszeit

(G\74) (NVZ) (svz)
5-6 Uhr

156_ '12 3:: 9 - 15 Uhr 21 -0 Uhr
18 - 21 Uhr

5-9 Uhr

7 - 20 Uhr 20 - 0 Uhr

5-9 Uhr

9 - 20 Uhr oo

Tabelle 16: Verkehrszeiten SPNV (Regionalverkehr und S-Bahn)

Schwachverkehrszeit
(Svz)

Nebenverkehrszeit
(NV2)

Hauptverkehrszeit
(G'79)

6 - 9 Uhr 5-6 Uhr 21 - 0 Uhr
15 - 18 Uhr 9 - 15 Uhr
18 - 21 Uhr

6 - 0 Uhr

7 - 0 Uhr

Tabelle 17: Verkehrszeiten (iOPNV im Stadtumlandbereich

Schwachverkehrszeit
(SVz2)

Hauptverkehrszeit Nebenverkehrszeit
(HvZ) (Nvz)

6 - 9 Uhr 9 - 15 Uhr 5-6 Uhr
15 - 18 Uhr 18 - 21 Uhr
7 - 18 Uhr

9 - 18 Uhr

Tabelle 18: Verkehrszeiten iiOPNV im weiteren Kreisgebiet
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Die Auswertung der Umsteigerstatistik der OVG (Tabelle 19 und Tabelle 20) zeigt, dass insgesamt ein sehr
hoher Anteil an Direktfahrern erreicht und von 2007 bis 2013 gehalten wurde. Dies ist im léndlichen Raum
der Ausrichtung auf einen mdglichst umsteigefreien Schiilerverkehr geschuldet. Im Berliner Umland ist das
Busnetz dichter und ermdglicht vielfaltigere umsteigefreie Verbindungen. Umsteiger zum SPNV oder Ver-
kehrsmittel anderer Verkehrsunternehmen sind in der Statistik nicht enthalten. Es lasst sich jedoch ableiten,
dass Pendler, die den SPNV nutzen, den Bahnhof in den meisten Fallen umsteigefrei erreichen.

Anteil so Anteil Jahr

Umstiege 2007 Anteil MF Anteil sa

0 Umst. / Direktfahrer 96,77 % 98,96 % 98,88 % 96,95 %
1 Umstieg(e) 3,11 % 1,00 % 1,12 % 2,93 %
2 Umstieg(e) 0,12 % 0,04 % 0,00 % 0,11 %

Tabelle 19: Umsteiger 2007

Anteil so Anteil Jahr

Umstiege 2013 Anteil MF Anteil sa

0 Umst. / Direktfahrer 96,64 % 99,27 % 99,37 % 96,84 %
1 Umstieg(e) 3,29 % 0,73 % 0,63 % 3,10 %
2 Umstieg(e) 0,07 % 0,00 % 0,00 % 0,07 %

Tabelle 20: Umsteiger 2013

Fahrzeuge

Die OVG setzt auf den Linien des Verkehrsgebiets 81 Busse ein, davon 24 Gelenkbusse (nur im Bereich des
Linienblindels OHV-Siid).

40 Fahrzeuge (d. h. etwa 50 %) sind mit automatischen Fahrgast-Zahlsystemen ausgertistet. Diese werden
so eingesetzt, dass jede Fahrplanfahrt im Linienbetrieb im Quartal mindestens ein- bis zweimal erhoben
wird.
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3.3 Verkehrsnachfrage

SPNV:

Es liegen Ein- und Aussteigerzahlen an Zugangsstellen des SPNV fiir den Landkreis Oberhavel vor. Die Anga-
ben fiir den Regionalverkehr sind auf der Basis der RES-Daten von 2015 zusammengestellt, diejenigen der

S-Bahn auf Basis der RES-Daten von 2012 nach Angaben der S-Bahn Berlin GmbH (Werte gerundet).

Bisherige Entwicklung

Kiinftige Entwicklung

Ein- und Aussteiger Regionalverkehr S-Bahn ) S ’
(mo - fr) 2015 2012 o Re'glo'nalverkehr >-Bahn und Rfegu?nal-
(qualitativ) verkehr (qualitativ)
Hennigsdorf 4.900 9.850 steigend leicht steigend
Velten 1.700 stabil deutlich steigend
Barenklau 100 leicht fallend stabil bzw. leicht fallend
Vehlefanz 300 stabil stabil bzw. leicht fallend
Schwante 150 leicht fallend stabil bzw. leicht fallend
Kremmen 700 stabil stabil bzw. leicht fallend
Beetz-Sommerfeld 350 leicht fallend stabil bzw. leicht fallend
Hohen-Neuendorf West 200 steigend leicht steigend
Hohen-Neuendorf 5.700 leicht steigend
Birkenwerder 350 4.900 stabil leicht steigend
Borgsdorf 2.350 leicht steigend
Lehnitz 1.600 leicht steigend
Oranienburg 7.500 7.650 steigend deutlich steigend
Sachsenhausen 150 leicht fallend leicht steigend
Nassenheide 150 leicht fallend stabil bzw. leicht fallend
Griineberg 200 leicht fallend stabil bzw. leicht fallend
Lowenberg 500 leicht fallend stabil bzw. leicht fallend
Gransee 1.200 steigend stabil bzw. leicht fallend
Dannenwalde 100 steigend stabil bzw. leicht fallend
Furstenberg/Havel 1.000 steigend stabil bzw. leicht fallend
Bergsdorf <50 stabil stabil bzw. leicht fallend
Zehdenick 700 stabil stabil bzw. leicht fallend
Zehdenick-Neuhof 100 stabil stabil bzw. leicht fallend
Vogelsang <50 leicht fallend stabil bzw. leicht fallend
Bergfelde 1.400 leicht steigend
SchonflieB 200 leicht steigend
Miihlenbeck-Monchmiihle 2.400 leicht steigend
Schmachtenhagen nur Wochenende leicht steigend
Wensickendorf 150 stabil leicht steigend
Ziihlsdorf 150 stabil leicht steigend

Tabelle 21: Fahrgastnachfrage SPNV-Zugangsstellen

tiOPNV:

Auf Basis von Erhebungsdaten aus den Jahren 2007 und 2013 erfolgte eine Auswertung der Verkehrsnach-
frage auf den durch die OVG betriebenen Linien. Aufgrund der Erhebungsmethodik sind in den folgenden
Daten die nachfrageorientierten Fahrten (Rufbus) nicht ausreichend abgebildet. Eine Auswertung der Ruf-
busfahrten erfolgt separat in Abschnitt 3.4. In Einzelfdllen kommt es durch die Befragungsquoten und die
anschlieBende Hochrechnung der Erhebungsfahrten zu extrem groBen Zuwachsraten (z. B. Linie 808), auf-
grund der geringen absoluten Nachfrage hat dies jedoch keine groBe Auswirkung.

Die folgende Tabelle 22 listet die Nachfragezahlen als Linienbeférderungsfalle fur die Jahre 2007 und 2013
auf. Fehlende Werte fiir das Jahr 2007 resultieren einerseits aus spater eingefiihrten Linien, andererseits
wurden die in Kooperation betriebenen Linien 107 und 136 im Jahr 2007 nicht durch die OVG erfasst. Im
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Falle von signifikanten Veranderungen ist dies Uberwiegend durch LinienmaBnahmen begriindet (z. B. Linie
809 Verlangerung nach Hennigsdorf Nord oder Linie 857 durch ein verandertes Angebot der Linie 830).

Anteil Zeitkarten

LBF 2007 LBF 2013 Steigerung ermaBigt
1.444.011 1.566.427 8% 28%
- 640.496 ; 21%

; 401.627 ; 21%
266.429 384.847 44.% 26 %
278.345 334.665 20% 2%
157.776 210.704 34% 65 %
139.640 166.335 19% 48 %
109.958 154.123 40% 49 %
- 124.048 - 85 %
60.692 112.713 86 % 23%
144.245 109.681 24% 56 %
77.119 98.646 28% 69 %
112.834 90.998 19% 77%
131.629 90.389 31% 85 %
93.751 87.278 7% 71%
103.306 85.796 17% 20 %
63.804 76.564 20% 72%
77.393 74.555 4% 78 %
67.860 74.201 9% 30 %
69.105 47.505 31% 90 %
53.625 46.073 14% 89 %
43.121 43.352 1% 88 %
15.865 34.203 116 % 73%
24.114 33.293 38 % 94 %
14.573 31.221 114% 48 %
48.639 28.001 42% 97 %
33.782 26.830 21% 78 %
- 25.350 ; 86 %
20.406 23.717 16 % 97 %
27.338 22.116 19% 57 %
17.522 20.767 19% 96 %
16.057 18.268 14% 100 %
20.209 17.224 15% 98 %
34.320 14.567 58% 76 %
15.683 13.372 15% 70 %
25.040 12.908 48 % 91%
; 11.354 ; 100 %

485 9.797 1918 % 80 %
3.242 5.713 76 % 94 %
19.511 5.359 73% 95 %
747 2.864 283 % 50 %

- 836 ; 100 %
Summe 3.832.176 4.336.660 13 % 43,98 %

(ohne 107 / 136)

Tabelle 22: Fahrgastnachfrage und Zeitkartennutzung je Linie
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Insgesamt konnte (ohne Einbeziehung der Linien 107 und 136) von 2007 bis 2013 ein Zuwachs der Nachfra-
ge von 13 % erreicht werden. Da sich im betrachteten Zeitraum die Umsteigerquote nicht wesentlich veran-
dert hat (siehe Abschnitt 3.5), handelt es sich hierbei um zusatzliche Fahrgéste.

Mit deutlichem Abstand weist die Linie 824 die stirkste Nachfrage auf. Uber ein Drittel der Linienbeférde-
rungsfalle der ausschlieBlich durch die OVG betriebenen Linien wird durch sie erbracht. Die Linie verbindet
mit Oranienburg und Hennigsdorf die beiden Mittelzentren im sidlichen Landkreis und damit auch die beiden
einwohnerstarksten Stadte. Das Angebot mit ausgedehnten Bedienzeiten, einem 20-min-Takt und An-
schlussmdglichkeiten zum beschleunigten SPNV sowie zur S-Bahn bietet den Fahrgdsten eine sehr hohe At-
traktivitat. Gerade fiir Pendler aus und nach Berlin, die sich im Einzugsbereich der Linie 824 befinden, wer-
den wettbewerbsfihige Verbindungen mit dem OPNV geboten.

Die nachfragestarksten Linien nach der Linie 824 sind die Linien 107/ 136 sowie weitere im Stadt-Umland-
Gebiet verkehrende Linien. Die Linien 107 bzw. 136 werden in Kooperation mit den Berliner Verkehrsbetrie-
ben (BVG) angeboten, daher sind in der Statistik nur die Daten der OVG-Fahrten enthalten. Die Zuwachse
der nachststarkeren Linien erklaren sich neben durchgefiihrten Verbesserungen der Linienflihrung maBgeb-
lich durch das bisherige Bevolkerungs- und Pendlerwachstum. Insbesondere fallt die Steigerung auf der Linie
806 auf, die ihre Hauptlinienroute zwischen Schildow und Zihlsdorf hat. Unter der Linienbezeichnung 806
werden allerdings auch einzelne durch die Kommunen finanzierte Fahrten in Tagesrandlagen auf dem Li-
nienweg der Linie 107 durchgefiihrt, weshalb hier weitere nach Berlin ausbrechende Nachfrage verzeichnet
ist. Diese Fahrten wurden 2007 noch nicht angeboten.

In Tabelle 22 ist zusatzlich der Anteil der Nutzung von ermaBigten Zeitkarten im Jahr 2013 vermerkt. Dies
zeigt an, in welchem MaBe die Linien von Schiilern bzw. vom Jedermannverkehr nachgefragt werden. Hier-
bei fallt insbesondere die Ausrichtung einzelner Linien als reine Schiilerverkehrslinien auf (z. B. Linien 834,
848). Es zeigt sich weiterhin, dass der Schiileranteil im landlichen Raum deutlich héher ist als im Stadt-
Umland-Bereich (Linie 824: 28 %; Linie 830: 78 %). Der Jedermannverkehr wird im landlichen Raum nur in
sehr begrenztem Umfang mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln und insbesondere mit dem Busverkehr abge-
wickelt (siehe auch Modal Split). Der iberwiegende Anteil der Verkehrsnachfrage auBerhalb des Schiilerver-
kehrs wird im landlichen Raum durch die Pendlerstrome bestimmt. Aufgrund der dort zuriickgelegten langen
Distanzen sind die Verbindungen mit dem OPNV durch geringere Reisegeschwindigkeiten und Wartezeiten
bei vorhandenen Umstiegen gegentiber der Nutzung des Pkw haufig im Nachteil. Ebenso sind die Bedienzei-
ten im Busverkehr teilweise nicht ausreichend, um insbesondere den abendlichen Berufsverkehr zum Wohn-
ort abdecken zu kdnnen. Somit bleiben fast ausschlieBlich die Zwangsnutzer (Schiiler, Personen ohne Pkw-
Verfligbarkeit) als Fahrgdste (brig.

Die Anlage 15 bis Anlage 17 stellen die durchschnittliche Verkehrsnachfrage auf den Streckenabschnitten fiir
Werktage und Wochenenden dar. Die abnehmende Nachfrage mit wachsender Entfernung zu Berlin ist deut-
lich erkennbar. Lediglich zwischen Gransee und Zehdenick ist eine relativ groBe Nachfrage erkennbar. Hier
verbindet die Linie 833 die beiden Mittelzentren in Funktionsteilung (siehe Abschnitt 2.2) im 1-h-Takt etwa
zwischen 5.00 und 19.00 Uhr. Aufgrund der Bedeutung der beiden Stadte fiir die Versorgung der Bevdlke-
rung und der Menge an vorhandenen Einwohnern kann ein nennenswerter Anteil Jedermannverkehr erreicht
werden. Die Schiilerquote betragt 56 %.

An den Wochenenden ist das Verkehrsangebot deutlich eingeschrénkt und in weiten Teilen bedarfsorientiert
ausgerichtet (siehe auch Abschnitte 3.2 und 3.4). Die Verkehrsnachfrage ist deutlich geringer und be-
schrankt sich im Wesentlichen auf die Relationen der Linien 824, 107 und 136, wie die Anlagen zeigen. Au-
Berhalb dieser Verbindungen sind nur vereinzelt Fahrgaste zu verzeichnen.

In den Jahren 2002 und 2008 wurde das Mobilitdtsverhalten der Bevélkerung bei Haushaltsbefragungen im
Rahmen der Projekte ,Mobilitdt in Deutschland” (MiD) und ,Mobilitdt in Stadten - SrV” (SrV) erhoben. Unter
anderem wurden Uber die Befragungen Anteile zur Verkehrsmittelnutzung (Modal Split) ermittelt. Fiir das
Land Brandenburg wurden die folgenden Werte festgestellt (Abbildung 16):
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Modal Split Land Brandenburg Modal Split Land Brandenburg
MiD 2002 MiD 2008
o 8% 9%
19% 25%

17%
13%

56% 53%

mOPV mMIV mFahrrad mFuR mOPV mMIV mFahrrad mFuB

Abbildung 16: Modal Split im Land Brandenburg 2002 und 2008; Quelle: MiD

Der Anteil des offentlichen Verkehrs hat demnach zwischen 2002 und 2008 leicht zugenommen. Gleichzeitig
wurden bei der SrV-Erhebung strukturelle Unterschiede festgestellt, wie Abbildung 17 zeigt. Wie die Auswer-
tung der Nachfrage im Busverkehr gezeigt hat, fallt die Nutzung der offentlichen Verkehrsmittel im landli-
chen Bereich deutlich geringer aus, als im Berliner Umland. In den Mittelzentren auBerhalb des Berliner Um-
landes liegt der OV-Anteil etwas hoher.

Abbildung 43 Verkehrsmittelanteile im Gesamtverkehr - Kernwoche

MO 008 i Mok -

Wege, Angaben in Prozent, MiD und 5rV, Kernwoche Di - Do

14

34

10
B MV (Fahrer)

= B WiV Mmitfahrer)
. Fahrrad
. 2u Fui

Berliner Umland Oberzentrum Mittelzentren landlicher Bereich
Integrierte Auswertung MiD-5r 2008 - VBE und Land Brandenburg Inl-as @ ﬁﬁ{c’g?ﬁﬁ
DRESDEN

Abbildung 17: Verkehrsmittelanteile am Gesamtverkehr; Quelle: Srv 2008

Die Auswertung des Motorisierungsgrades im Landkreis Oberhavel nach Gemeinden und Stadten bestatigt
das festgestellte Verkehrsverhalten. In den diinn besiedelten Gemeinden im ndrdlichen Landkreis (z. B.
GroBwoltersdorf) liegt der Motorisierungsgrad héher als im Berliner Umland. Den im Vergleich mit Abstand
geringsten Motorisierungsgrad weist die Stadt Hennigsdorf auf. Aus den bereits genannten Griinden ist das
Angebot der offentlichen Verkehrsmittel dort besonders attraktiv und wird entsprechend genutzt. Die Not-
wendigkeit zur Haltung eines Pkw fallt somit geringer aus (vgl. Motorisierungsgrad Land Berlin 2008: 358
Pkw/1.000 EW)
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e s et Eeing ot
Birkenwerder 543 563 3,6 %
Glienicke/Nordbahn 532 534 0,3 %
Hennigsdorf 464 462 -0,4 %
Hohen Neuendorf 520 530 1,8 %
Kremmen 604 613 1,5%
Leegebruch 545 569 4,5 %
Miihlenbecker Land 583 594 2,0 %
Oberkramer 620 639 3,1%
Oranienburg 530 536 1,1 %
Velten 524 537 2,5%
532 540 1,6 %
Fiirstenberg/Havel 532 547 2,8 %
Gransee 532 546 2,6 %
GroBwoltersdorf 677 672 -0,7 %
Liebenwalde 585 600 2,4 %
Lowenberger Land 620 631 1,8%
Schonermark 602 595 -1,1 %
Sonnenberg 588 639 8,6 %
Stechlin 614 616 0,3 %
Zehdenick 547 560 2,5%
567 580 2,3 %
Durchschnitt OHV 540 548 1,7 %

Tabelle 23: Motorisierungsgrad der Stéddte und Gemeinden

Auf Grundlage der aufgefiihrten Daten und der Auswertungen zur Fahrgastnachfrage wurde der duale Modal
Split der motorisierten Verkehrsmittel fiir die Jahre 2002, 2008 und 2013 ermittelt. Es wurde davon ausge-
gangen, dass sich das Pkw-Nutzungsverhalten zwischen 2008 und 2013 nicht gedndert hat. GemaB den Aus-
sagen zur Erhebung MiD 2008 ist der Besetzungsgrad annahernd konstant geblieben. Somit wurden die
Entwicklungen zum Motorisierungsgrad und zur Fahrgastnachfrage fiir die Fortschreibung herangezogen. Die
ermittelten Aufteilungen zum dualen Modal Split sind in der folgenden Tabelle 24 aufgefihrt. Den Berech-
nungen zufolge konnten die 6ffentlichen Verkehrsmittel ihren Anteil an der Verkehrsmittelnutzung weiter
steigern und den Trend der letzten Jahre fortfiihren.

dualer Modal Split 2002 2008 2013
ov 12,5 % 14,5 % 15,0 %
87,5 % 85,5 % 85,0 %

Tabelle 24: Entwicklung Modal Split

Kap. 3/ seite 14



Nahverkehrsplan LK OHV Beschluss Nr. 5/0146 vom 12. Oktober 2016

3.4 Alternative Bedienungsformen

Bevdlkerungsriickgang, lose Siedlungsstruktur und gedndertes Verkehrsverhalten fiihren seit Jahren beson-
ders im bereits heute diinn besiedelten landlichen Raum dazu, dass der finanzielle Aufwand zur Durchfiih-
rung eines Linienbusbetriebs pro Fahrgast steigt. Die Fahrgastnachfrage sinkt infolge des Bevolkerungsriick-
gangs, sodass Busfahrten abseits des Schiilerverkehrs geringer ausgelastet sind bzw. gar nicht nachgefragt
werden. Hinzu kommt, dass die verbleibenden Fahrgaste ihre Wege zunehmend verteilt tGiber den Tagesver-
lauf durchfiihren wollen. Klassische Nachfragespitzen flachen ab und erstrecken sich Uber ein breiteres Zeit-
fenster. Letztlich verteilt sich die Nachfrage Uber eine groBe Flache. Demzufolge entfernt sich die Nachfrage
der Jedermannverkehre von der Charakteristik geblindelter Verkehrsstrome mit Affinitdt zu Massenver-
kehrsmitteln hin zu Merkmalen des Individualverkehrs und ldsst die Wirtschaftlichkeit des Einsatzes von
(groBen) Linienbussen verschlechtern.

Alternative Bedienungsformen kénnen helfen, den gednderten Mobilitatsbediirfnissen gerecht zu werden,
Fahrgaste zu halten und die finanzielle Belastung in Form von Zuschissen bei gleichzeitiger Sicherung der
Daseinsvorsorge zu reduzieren. Hierfir wird fiir Gebiete bzw. Zeitschichten mit geringer bis sehr geringer
Nachfrage das Angebot mit Linienbussen bedarfsgerecht durch Fahrten ersetzt, die nach Abruf verkehren
und ggf. vom klassischen Linienband abweichen kénnen. Haufig werden der Nachfrage entsprechend deut-
lich kleine Fahrzeuge als im Linienbetrieb eingesetzt, um die Kosten weiter zu reduzieren. Ein Linienbetrieb
mit kleinen Fahrzeugen (haufig bis 8 Platze) wird im Fahrplan entsprechend gekennzeichnet (,Linientaxi”),
da die begrenzte Kapazitat bei Gruppenfahrten eine Voranmeldung erforderlich machen kann.

Neben dem Linienbetrieb bieten sich insbesondere im landlichen Raum die Betriebsformen

¢ Richtungsbandbetrieb
¢ Flachenbetrieb

an. Diese sind im Folgenden charakterisiert. Die mdglichen Angebotsbezeichnungen gehen in der Praxis zum
Teil auseinander.

Richtungsbandbetrieb

Kennzeichen:

¢ Einstieg an fest bedienten Haltestellen (héheres Fahrgastaufkommen) und bedarfsabhdngig bedien-
ten Haltestellen (geringeres Fahrgastaufkommen) mdglich

e Ausstieg an (Bedarfs-)Haltestellen oder an der Haustiir

e maandrierender Fahrtverlauf (abhangig von Fahrtwunschanmeldung) in den Grundformen Linienab-
weichung, Korridor, Linienaufweitung und Sektor

¢ mit Fahrplanbindung (Abfahrtzeitintervall)
e Anmeldung des Fahrtwunsches erforderlich
Einsatzgebiet:

e geringe Nachfrage (> 50 Fahrgaste / Tag) mit ausgepragten Richtungs- und Belastungsspitzen (z. B.
Schiiler-, Berufs-, Erholungsverkehr)

¢ Verbindung Grundzentrum mit Teilfunktionen eines Mittelzentrums — Grundzentrum bzw. Grundzent-
rum — Grundzentrum

Angebotsform.
e Anruf-Sammeltaxi (AST)
¢ Anruf-Sammelbus (ggf. nur Bedienung [Bedarfs-]Haltestelle zu [Bedarfs-]Haltestelle)
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Flachenbetrieb
Kennzeichen:
o flachenhaft verteilte, bedarfsabhangig bediente Haltestellen bzw. Bedienung Haustiir - Haustir
e ungerichteter Fahrtverlauf in Abhangigkeit von den Fahrtwiinschen
¢ Biindelung von Fahrtwiinschen mdglich (Disposition)
e ohne Fahrplanbindung
Einsatzgebiet:
¢ sehr geringe Nachfrage (<50 Fahrgaste/Tag) mit rdumlich dispersen Verkehrsstromen

e ErschlieBung der Flache und Anbindung an zentrale Orte bzw. Schnittstellen des (bergeordneten
OPNV

Angebotsform:
e Rufbus

e BlrgerBus

Seit 2005 werden im Landkreis Oberhavel alternative Bedienungsformen eingesetzt. Als zusatzliches Angebot
zum OPNV wurde der Biirgerbus Gransee mit der Liniennummer 835 eingefiihrt, der vor allem Senioren und
mobilitdtseingeschrankte Menschen als Zielgruppe hat. Unter dem Motto ,Biirger fahren fir Blrger” fahrt der
vom BiirgerBusVerein Gransee e. V. organisierte Bus mit ehrenamtlichem Fahrpersonal viermal taglich in
Gransee (Gransee — Meseberg — Baumgarten — Keller — Rénnebeck — Sonnenberg — Schénermark — Gransee)
dort, wo aus wirtschaftlichen Griinden kein anderer Busverkehr mehr durchgefiihrt wird.

Die nachfolgende Tabelle 25 listet die Nachfrage der Rufbusfahrten im Jahr 2014 auf. Die relativ hohen
Fahrgastzahlen an den Wochenenden auf den Linien 838 und 839 resultieren zum Teil aus Gruppenfahrten
mit mehr als 10 Personen im Sommerhalbjahr, um die touristischen Gebiete im Norden des Landkreises zu
bedienen. Gerade diese unstetigen und mitunter witterungsabhangigen Nachfragespitzen sind pradestiniert
fir OPNV-Angebote mit vorheriger Anmeldung, da bei einem klassischen Linienbetrieb und ausbleibenden
Fahrgésten vielfach Uberkapazititen bereitgestellt und unwirtschaftliche Fahrten durchgefiihrt werden.

Die Linie 832 weist zum Fahrplanjahr 2015 keine Rufbusfahrten mehr auf. Die Erhebungsdaten aus dem Jahr
2013 deuten darauf hin, dass fast ausschlieBlich Schiiler die Fahrten nachfragen. Allerdings verkehrt die Linie
auch in den Ferien. Eine Uberpriifung des Angebotes auf der Linie 832 scheint daher sinnvoll zu sein. Die Li-
nie 837 verkehrte im Jahr 2015 nur zu Schiler- bzw. Berufsverkehrszeiten.
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Fahrgaste mo - fr

Fahrgaste sa

Fahrgaste so

Fahrgaste gesamt

125 125
181 181
33 33
888 888
1.286 196 232 1.714
232 232
1.375 810 610 2.795
60 60
585 585
4.238 411 283 4.932
176 176
574 1.289 1.194 3.057
1.938 1.316 687 3.941
368 368
90 90
327 160 68 555
22 22
98 98
1.329 1.329
328 328
1.953 1.953
134 134
Gesamtergebnis 16.340 4.182 3.074 23.596

Tabelle 25: Nachfrage Rufbus OVG-Linien 2014; Quelle: OVG

Nach Auswertung der Erhebungsdaten aus dem Jahr 2013 fiir die Oberhavel Verkehrsgesellschaft mbH unter
Beriicksichtigung der Richtwerte aus dem letzten Nahverkehrsplan (Priifung des Einsatzes von alternativen
Bedienungsformen bei weniger als 100 Fahrgasten pro Tag auBerhalb des Schiiler- und Berufsverkehrs)
ergibt sich gegeniiber den angebotenen Rufbus- und Linientaxifahrten des Jahres 2015 auf den in Tabelle 26
aufgefiihrten Linien Potenzial zur Einrichtung weiterer Fahrten mit alternativer Bedienung. Bis auf die Linien
806, 811 und 839, welche in den aufgeflihrten Tagarten noch keine alternativen Bedienungsformen aufwei-
sen, handelt es sich um Linien, die mindestens zum Teil bereits mit dem Rufbus oder Linientaxi bedient wer-
den. Fir diese Linien besteht fiir zusatzliche Fahrten das Potenzial, den bisherigen Linientaktverkehr zuguns-
ten guinstigerer Bedienungsformen umzuwandeln. Die Linien 811 und 839 weisen eine sehr geringe Nachfra-
ge Uber den Tagesverlauf auf, sodass eine Umwandlung auBerhalb des Schiler- und Berufsverkehrs sinnvoll
erscheint.

Linien mo - fr Linien sa - so

811 801*
839 802*
802* 806
803*

808*

822*

836%*

846%*

848*

Tabelle 26: Optimierungspotenzial alternative Bedienung
* Bedienung zumindest teilweise mit Rufbus oder Linientaxi
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3.5 Anschlussqualitat

Die wichtigsten Verkniipfungspunkte des SPNV im Landkreis Oberhavel befinden sich in Oranienburg und
Hennigsdorf, da hier fast alle im Landkreis verkehrenden Zige (RE und RB) mit der S-Bahn verbunden wer-
den.

Die Bahnhofe Hohen Neuendorf, Kremmen, Firstenberg und Léwenberg (Mark) werden auf Grund ihrer re-
gionalen Bedeutung als Verkniipfungspunkte zwischen Bus und Bahn definiert. Als weitere Verkniipfungs-
punkte zwischen Bus und Bahn eignen sich Bahnhdfe, in denen sich Ziige zweier Richtungen begegnen. Hier
konnen Taktknoten im Sinne des Integralen Taktfahrplans (ITF) eingerichtet werden. Nach dem Fahrplan
2014 /2015 kreuzen sich Ziige in folgenden Bahnhofen:

e Gransee (RE 5): Abstand: 3 - 4 Minuten
e Velten (RE 6 und RB 55): Abstand: 1 Minute
e Zehdenick (RB 12): Abstand: 1 Minute

Als Anschluss werden alle Verbindungen vom Zug zum Bus und umgekehrt verstanden, welche in einem de-
finierten Zeitfenster stattfinden. Da es sich hierbei um eine Bestandsaufnahme handelt, wurde das Zeitfens-
ter mit 2 bis 29 Minuten so gewahlt, dass Verbesserungspotenziale erkennbar werden. Grundsatzlich sind
Umsteigezeiten von unter 3 Minuten als kritisch bis nicht realisierbar zu betrachten. Ebenfalls gelten Umstei-
gezeiten von Uber 20 Minuten als nicht akzeptabel. Im Landkreis Oberhavel ist diese Dauer als Grenzwert
definiert, der eingehalten bzw. unterboten werden soll. Somit ergeben sich fiir die Relationen mit Umsteige-
zeiten von < 3 Minuten und > 20 Minuten zu Uberpriifende Verbesserungspotenziale.

Die Tabellen in Anlage 18 weisen alle vorhandenen Anschliisse an den definierten Verkniipfungspunkten in
der jeweiligen Zeit zu dem jeweiligen Wochentag auf. Werden Buslinien oder Relationen nicht aufgefiihrt, so
bedeutet dies, dass es keinen Anschluss im definierten Zeitfenster gibt oder die Linie an diesem Tag nicht
angeboten wird. Die aufgefiihrten Ubergangszeiten gelten ausschlieBlich fiir den angegebenen Zeitraum. In
einigen Fallen ist es jedoch mdglich, dass nur einige Fahrten in dem Zeitraum einen Anschluss besitzen. In
der Regel ist dies in der Hauptverkehrszeit.

Desweiteren werden alle Bahnhofe von mehreren Buslinien bedient, so dass grundsatzlich ein zeitlich akzep-
tabler Anschluss fiir das unmittelbare Einzugsgebiet des Bahnhofes gegeben ist. So kann es sein, dass die
Verknipfung einer Buslinie einen schlechten Anschluss aufweist, diese Verbindung jedoch von einer anderen
Linie erbracht wird.

Die Linien 800, 802, 807, 824, 830, 838 und 840 bedienen mehrere Bahnhofe, sodass ein optimaler An-
schluss an mehreren Bahnhofen schwer zu realisieren ist. Hierbei erfolgt die ideale Verkniipfung am priori-
sierten Bahnhof, die anderen Anschliisse ergeben sich entsprechend. Dennoch wird auch in diesen Fallen auf
eine moglich groBe Zahl an Anschliissen Wert gelegt.

Einige Buslinien verlaufen teilweise parallel zum Zug und besitzen daher bestimmte Anschliisse nicht (z. B.
Bus 807 - RE 6/RB 55, Bus 824 - RB 20, Bus 830 - RE 5).

Verbindungen zur S-Bahn wurden an den Bahnhéfen Oranienburg sowie Hennigsdorf nicht berticksichtigt, da
bei einer Taktzeit der S-Bahn von 20 Minuten ein Anschluss stets gewahrleistet ist.

Neben den Verkniipfungspunkten Bus / Bahn gibt es im GOPNV im Landkreis Oberhavel weitere Verkniip-
fungspunkte, die Anschliisse zwischen den einzelnen Buslinien auch auBerhalb des Schiilerverkehrs, gdf. je-
doch nicht wahrend der kompletten Betriebszeit sicherstellen:

e Marwitz, Turnhalle

¢ Oranienburg, Am Fl6hnberg
¢ S Hennigsdorf

¢ S Oranienburg

¢ Velten, Bahnhof
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Ein Leitbild des Landkreises Oberhavel ist die Stirkung der Verkniipfung von IV und OV, damit der groBte
Teil der zuriickgelegten Wege mit dem OPNV zuriickgelegt wird und vor allem das Auto nur noch als Zu- und
Abbringer benutzt wird. Daflir werden an den Bahnhofen Stellflachen fiir Pkw und Fahrréder bereitgestellt.
Diese sind in Tabelle 27 aufgelistet.

Summe davon Summe davon

Bahnhof P+R Behinderten- B+R iiberdacht
stellpldtze

Barenklau 10 0 30 30
Beetz-Sommerfeld 0 0 65 0
Bergfelde (S) 28 0 144 144
Bergsdorf 0 0 0 0
Birkenwerder (b. Berlin) 17 2 202 40
Borgsdorf (S) 123 1 136 136
Dannenwalde 0 0 10 0
Fiirstenberg (Havel) 95 3 45 45
Gransee 109 4 49 0
Griineberg 15 2 16 16
Hennigsdorf (b. Berlin) 897 27 581 145
Hohen Neuendorf 80 2 414 414
Hohen Neuendorf West 0 0 1 6
Kremmen 76 3 44 44
Lehnitz (S) 103 4 208 208
Lowenberg (Mark) 36 2 14 14
Miihlenbeck-Mo6nchmiihle (S) 76 3 196 196
Nassenheide 39 3 14 14
Oranienburg 355 16 346 296
Sachsenhausen (Nordb.) 0 0 0 0
Schmachtenhagen 0 0 0 0
SchonflieB (S) 0 0 30 14
Schwante 17 1 48 48
Vehlefanz 40 3 28 28
Velten (Mark) 114 3 139 92
Vogelsang (Gransee) 0 0 0 0
Wensickendorf 9 1 40 40
Zehdenick (Mark) 60 3 91 40
Zehdenick-Neuhof 0 0 0 0
Ziihisdorf 20 0 18 12
Summe OHV 2,093 78 2,575 1.678

Tabelle 27: Verkniipfungseinrichtungen an Bahnhofen; Quelle: VBB
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3.6 Zuganglichkeit im SPNV

Im SPNV sind folgende Zugangsstellen durch ebenerdigen Zugang, Rampen oder Aufziige fiir mobilitatsein-

geschrankte Fahrgaste zuganglich:

e Barenklau .
e Bergfelde .
e Bergsdorf -
e Birkenwerder .
e Borgsdorf -
e Dannenwalde .
o Gransee -
e Griineberg -
e Hennigsdorf .
e Hohen Neuendorf .
e Hohen Neuendorf West .
e Kremmen -
e Lehnitz

Nicht barrierefrei zuganglich sind gegenwaértig die Zugangsstellen:

e Fiirstenberg/Havel
e Lbéwenberg

e Schonflie
e Velten
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3.7 OPNV-VorbehaltsstraBennetz

Das StraBennetz wurde in den vergangenen Jahren durch die Baulasttrager schrittweise instand gesetzt.
Aufgrund des erheblichen Nachholbedarfs besteht im VorbehaltsstraBennetz des {ibrigen OPNV weiterhin
Handlungsbedarf.

Auf den gegenwartig durch Omnibusse im Linienverkehr im Landkreis Oberhavel befahrenen Strecken ver-
schiedener Baulasttréger besteht Sanierungsbedarf bei nachfolgenden StraBen und StraBenabschnitten:

B 109 (Falkenthal - B 167)
GemeindestraBe Abzweig B 96 - Wendefeld - Abzweig K 6514

L 214 (Ortsausgang Fiirstenberg - Bredereiche - Blumenow - Tornow - Marienthal / Abzweig K 6513)

GemeindestraBe Barsdorf - Abzweig L 214 / GemeindestraBe L 214 - Neutornow
L 215 (Kurtschlag - Ortseingang Grof3 DélIn)

Zehdenick / WaldstraBe - Ziegeleiweg

GemeindestraBe Kappe - Kurtschlag

GemeindestraBe Altthymen / Neuthymen - Abzweig L 15

GemeindestraBe Rauschendorf - Ortseingang Neuldgow

GemeindestraBe Altlidersdorf - Wentow

GemeindestraBe Altliidersdorf - Neullidersdorf - Abzweig K 6514

Bergfelde / Ahornallee, B 96 a (bis Ortsausgang)

Hohen Neuendorf / SchonflieBer StraBe (ab S-Bahnhof Richtung Ortsausgang)
Beetz / Zufahrt Bahnhof Beetz-Sommerfeld

Abzweig L 19 - Ludwigsaue (einschl. Wendebereich)

Oranienburg / ThaerstraBe - Kuhbriickenweg

Oranienburg / BadstraBe

Friedrichsthal / OD Dameswalde

Velten / Ernst-Thalmann-StraBe, Hennigsdorfer StraBe, Berliner StraBe (L 172)
Velten / Pinnower Chaussee (L 20), Rosa-Luxemburg-StraBe (L 20)

Velten / Breite StraBe, Germendorfer StraBe, Germendorfer Chaussee (L 172)
L 17 (Schwante - Staffelde)

L 213 (Freienhagen - Neuholland)

L 17 (OD Marwitz)

L 17 (OD Vehlefanz)

Bergfelde (S-Bahnhof, WilhelmstraBe, PaulstraBe, LadewigstraBe)
Nassenheide / Teschendorfer StraBe

Das mit Omnibuslinien bediente Streckennetz im Landkreis Oberhavel hat eine Lange von ca. 1.036 km. Es
sind 563 Haltestellenbereiche vorhanden (Stand: 26.01.2016), die liberwiegend aus 2 Haltestellen (jeweils
fr beide Verkehrsrichtungen) bestehen.
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3.8 Entwicklungen seit dem letzten NVP

Das Angebot im GOPNV blieb seit 2012 (iberwiegend unverdndert. Leichte Verbesserungen konnten durch
Mitfinanzierung lokaler Gebietskorperschaften, so z. B. bei der Linie 806 im Bereich Schildow — Glieni-
cke/Nordbahn — Hermsdorf in Tagesrandlagen erreicht werden. Weitere lokale Verbesserungen gab es im
Bereich Hennigsdorf durch die Linie 809. Zudem wurden an mehreren Verkniipfungspunkten die Anschliisse
zum SPNV und zu anderen Buslinien punktuell verbessert.

Im landkreisiibergreifenden Busverkehr gibt es seit 2015 wieder ein wochentdgliches Angebot der ORP von
Lindow nach Gransee.

Im Schiilerverkehr wurde mit der Optimierung der Schulanfangszeiten begonnen.

Im SPNV wurde — wie im letzten NVP gefordert — die S-Bahnlinie S 8 wieder dauerhaft nach Birkenwerder
verlangert. Die Linie RB 20 verkehrt seit Ende 2015 mo - fr stiindlich bis nach Potsdam. Die Regionalbahnli-
nie RB 12 hat nun eine kiirzere Standzeit in Oranienburg und ist somit schneller von und nach Berlin. Glei-
ches gilt flir den RE 6 am Bahnhof Hennigsdorf, auch hier konnte die vorherige lange Standzeit in Richtung
Neuruppin deutlich verkiirzt werden.

Wahrend der Laufzeit des vorangegangenen NVP wurden durch die OHBV in Zusammenarbeit mit dem VBB
Untersuchungen zu Verbesserungen auf zwei Stadtumland-Korridoren durchgefiihrt:

e Korridor Hennigsdorf — Berlin-Spandau (Linie 136)

e Korridor Berlin-Hermsdorf — Glienicke/Nordbahn — Schildow — Berlin-Pankow (Linie 107, sowie mit
betrachtete Linien 806, 809, 810)

Grundlage dieser Untersuchungen waren umfassende Zahlungen und Befragungen auf den betroffenen Li-
nien. Daraus abgeleitet wurden Handlungsbedarfe und sinnvolle Betriebskonzepte. Diese wurden wiederum
betrieblich und nachfrageseitig bewertet. Das Ergebnis dieser Untersuchungen floss mit den jeweiligen Vor-
zugsvarianten in das Zielkonzept GOPNV fiir die Stadtumlandverkehre soweit wie mdglich mit ein.
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Kap. 4 Angebotsentwicklung fiir den OPNV

4.1 Zielstellungen

Die OPNV-Achsen sowie die Anforderungen an die Schiilerbeférderung bilden die Grundlage fiir die Fahr-
plangestaltung. Die gesamte Bedienung im OPNV hat die Aufgabe, die Mittelzentren und das Mittelzentrum
in Funktionsteilung sowie die Orte mit einer besonderen Gemeindefunktion bedarfs- und funktionsgerecht
mit einem moglichst geringen Zeitaufwand miteinander und untereinander zu verbinden. Der OPNV ist auf
das Zentrale-Orte-System auszurichten. Reisezeit, Angebotsdichte und Qualitdt sind zu verbessern.

Landliche Versorgungsorte sollen tber den Schiilerverkehr hinaus nachfrageorientiert mit ihrem Umland ver-
knipft werden. Orte mit Uberértlich bedeutsamer gewerblicher Funktion sollen an Werktagen, Fremdenver-
kehrsorte an Wochenenden und Feiertagen in der Saison durch ein auf die besondere Gemeindefunktion be-
zogenes Angebot mit dem zugeordneten zentralen Ort bzw. den Zugangsstellen der Bahn verbunden wer-
den.

Die Grundversorgung im OPNV soll im Landkreis Oberhavel bis zum Jahre 2021 durch folgende Bedienungs-
formen gesichert werden:

e Taktlinienverkehr (SPNV und tibriger OPNV) fiir Hauptlinien
e Traditioneller Linienbetrieb mit angepassten Bedienungsfolgezeiten fiir Ergédnzungslinien
¢ alternative Bedienungsformen fiir Erganzungslinien

Die Bedienungsformen bilden die Elemente des OPNV-Netzes, in das der Schiilerverkehr integriert wird. Das
Grundgeriist fiir die Gestaltung des Liniennetzes bilden OPNV-Achsen. Bedeutung und Qualitét dieser Achsen
sind durch Taktzeiten und / oder Bedienungsstandards zu bestimmen.

Die Festlegung der Bedienungshaufigkeit auf den Achsen, die die Zentralortlichkeit der Raumordnung be-
ricksichtigt, ist ursachlich angebotsorientiert zu bestimmen. Das heiBt, flr die Achsen kann ein zeitlich de-
terminierter Mindestbedienungsstandard vorgegeben werden.

Da sich im Landkreis Oberhavel die Nachfragestréme auf den Achsen konzentrieren, ist hier mit der hochs-
ten Auslastung des Verkehrsangebotes zu rechnen. Damit entspricht das angebotsorientierte Verkehrsange-
bot auf den Achsen oftmals auch einem nachfrageorientierten Angebot.

Jede Gemeinde und jeden Ortsteil mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln im Linienverkehr ganzjdhrig taglich ange-
botsorientiert zu bedienen, ist wirtschaftlich nicht vertretbar durchzufiihren und auch nachfrageseitig nicht
notwendig. Ein System aus Verkehrsachsen, Zubringerdienst, alternativen Bedienungsformen und integrier-
ten Schilerverkehrslinien muss jedoch im Sinne der Daseinsvorsorge eine flachenhafte Verkehrsbedienung
fir den landlichen Raum sicherstellen.

Das Grundangebot des (ibrigen OPNV im Landkreis Oberhavel ist in der Regel im Berliner Stadtumland durch
im Takt fahrende Omnibuslinien und im landlichen Raum durch Linienfahrten zur Sicherung der Schiilerbe-
férderung entsprechend der Nachfrage zu realisieren.

An den Verkniipfungspunkten ist eine hohe Anschlussqualitat unter Beachtung wirtschaftlicher Kriterien an-
zustreben. Die Anschlusszeit sollte den Ubergang der Nutzer méglichst optimal sichern und 20 min nicht
Uberschreiten.

Die Leistungserstellung obliegt eigenverantwortlich den im OPNV titigen Verkehrsunternehmen im Rahmen
ihrer unternehmerischen Tatigkeit.

Ein Linienbetrieb sollte auBerhalb des Schiiler- und Berufsverkehrs nachfrageorientiert ab 100 Fahrgasten
pro Tag aufrechterhalten bzw. eingerichtet werden. Als unterer Grenzwert fiir eine nachfrageorientierte Lini-
enbedienung wird eine durchschnittliche Besetzung von 10 Fahrgésten je Linienfahrt angesetzt.
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Als Angebotsverkehr ist im OPNV eine direkte Anbindung durch den SPNV zwischen dem Mittelzentrum Ora-
nienburg und dem Mittelzentrum in Funktionsteilung Gransee und Zehdenick zu sichern.

Ist nachfrageorientiert entsprechend den o. g. Grenzwerten ein klassischer Linienverkehr mit Omnibussen
nach wirtschaftlichen Kriterien nicht vertretbar, ist eine Grundversorgung der Bevélkerung im Sinne der Mo-
bilitédtssicherung durch alternative Bedienungsangebote im

¢ Richtungsbandbetrieb bzw.
e Flachenbetrieb
zu sichern.

Der OPNV ist nutzerfreundlich und attraktiv zu gestalten unter besonderer Beriicksichtigung von Menschen
mit Mobilitdtseinschrankungen, Familien mit Kindern sowie Senioren.

In den Stadten Oranienburg, Hennigsdorf, Velten und Zehdenick sollte der OPNV alternativ zum MIV ge-
starkt werden. Das Grundangebot im tibrigen OPNV ist durch die ein- und ausfiihrenden Uberland- oder Re-
gionalbuslinien so zu verdichten, dass ein vertaktetes und verdichtetes Verkehrsangebot entsteht. Die Ent-
wicklung und Gestaltung von eigensténdigen Stadtverkehren obliegt den Verkehrsunternehmen. Die Einrich-
tung und Entwicklung von Stadtverkehren - auch im Bereich der S-Bahn-Gemeinden - wird durch den Land-
kreis im Rahmen seiner Zustandigkeit als Aufgabentrager finanziell nicht gesondert geférdert.

Dem Umweltverbund sind Bevorrechtigungen einzurdumen (sanfte Mobilitat). Sanfte Mobilitét steht fir
nachhaltige, umweltschonende, sozial vertragliche und unfallarme Fortbewegungsarten wie zu FuB3 gehen,
Radfahren und &ffentlicher Verkehr.

Die Verkehrsmittel des Umweltverbundes stehen entweder der Offentlichkeit zur Verfiigung oder sind unmo-
torisiert. Im Gegensatz zum MIV sind sie daher als umweltfreundlich einzuordnen. Die daflir erforderlichen
InfrastrukturmaBnahmen sind zu entwickeln und auszubauen.

4.2 Prognose der Verkehrsnachfrage

In den ndchsten Jahren wird sich die Verkehrsnachfrage aufgrund verschiedener Einfllisse @ndern. Dabei
muss zwischen mittelfristigen Veranderungen wahrend der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans (bis 2021) und
der langfristigen Entwicklung (bis 2030) unterschieden werden.

Entwicklung bis 2020

Den groBten Einfluss auf die Verkehrsnachfrage hat die kiinftige Bevolkerungsentwicklung. Wie in Kap. 3 be-
schrieben und in Tabelle 28 dargestellt, gibt es nach 2020 einen Trendwechsel weg vom Bevélkerungs-
wachstum hin zum -riickgang. Ebenso andert sich die Altersstruktur innerhalb der Bevélkerung. Dies bedeu-
tet, dass bis 2020 das Aufkommen im Schiilerverkehr weitgehend gleich bleibt, wie in Abschnitt 2.4 gezeigt.

Entwicklung
2014 - 2020

Entwicklung

Altersgruppe 2014 - 2030

0-5 10.522 10.484 0% 8.457
6-17 22.220 21.849 -2% 17.969 -19 %
18 - 66 132.374 129.071 -2% 114.873 -13 %
67 + 39.782 44.816 13% 57.186 44 %

Summe OHV 204.898 206.220 1% 198.485 -3 %

Tabelle 28: Prognose der Bevolkerung nach Altersgruppen; Quelle: Amt fiir Statistik

Fiir die Betrachtung der Berufspendler wird auch die erwartete Entwicklung der Arbeitsplatze im Landkreis
sowie der Arbeitslosenquote berlicksichtigt. Die positive Entwicklung des Beschaftigungsgrades und die
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wachsende Anzahl an Arbeitsplatzen kompensieren in etwa den Riickgang der arbeitsfahigen Bevélkerung,
so dass in der Summe ein bis 2020 etwa gleichbleibendes Verkehrsaufkommen aller Verkehrstrager erwartet
wird. Allerdings setzt eine leichte Verlagerung der Pendlerstrome ein. Es wird eine leichte Zunahme der Ein-
pendler aus anderen Landkreisen und vor allem aus Berlin in die Orte Velten, Hohen Neuendorf und Orani-
enburg erwartet. Gleichzeitig geht das Binnenverkehrsaufkommen dieser Orte zuriick. Den starksten Pend-
lerriickgang weisen die Gemeinden bzw. Stadte Liebenwalde (-20 %), Stechlin (- 15%), Hennigsdorf (- 12 %),
Sonnenberg (-12 %) und Zehdenick (-11%) auf.

Die Zunahme der Altersgruppe 67 + bedeutet fiir die Verkehrsnachfrage eine Zunahme an Gelegenheitsver-
kehr auBerhalb des Schiiler- und Berufsverkehrs. Aufgrund steigender Motorisierungsraten und léangerer
Fahrintention im Alter wird davon ausgegangen, dass der offentliche Verkehr diese zusatzlichen Verkehre
nur in geringem MaBe an sich binden kann.

Aufgrund der positiven Entwicklung des Modal Split (siehe unten) zugunsten des Offentlichen Verkehrs und
der bis 2020 positiven Bevdlkerungsentwicklung im Berliner Umland (héherer OV-Anteil als im landlichen
Raum; siehe Abschnitt 3.3) wird eine leichte Steigerung der Fahrgastzahlen im Busverkehr insgesamt und
speziell im Stadt-Umland-Verkehr erwartet.

Entwicklung 2020 bis 2030

Nach 2020 setzt ein Bevélkerungsriickgang mit einhergehender Alterung der Bevdlkerung ein. Dies fiihrt da-
zu, dass die Anzahl der Fahrschiiler gegenliber dem Schuljahr 2014 /2015 um insgesamt ca. 20 % geringer
ausfallt. Mit 24 % fallt der Riickgang bei den Grundschiilern besonders stark aus. Dies trifft vor allem den
duBeren Entwicklungsraum. Da die Schiilerbeférderung trotzdem sichergestellt werden muss, werden alle
Relationen weiterhin bedient werden missen.

Da die Bevdlkerung der Altersklasse 18 - 66 Jahre in weiten Teilen des Landkreises deutlich unter den Stand
von 2014 fallt, gehen auch die Pendlerzahlen entsprechend zuriick. Die Verkehrsnachfrage der Pendler wird
absolut gesehen am starksten im Berliner Umland sinken. Fiir das Miihlenbecker Land wird ein Riickgang der
Pendler um 32 % gegeniiber 2014 erwartet. Lediglich in Velten bleibt mit Giber 15 % ein positives Wachstum
gegeniiber 2014 bestehen. Im auBeren Entwicklungsraum werden sich die bis 2020 angedeuteten Tenden-
zen verstarken. Der Rickgang der Pendler in den o. g. Stadten und Gemeinden des duBeren Entwicklungs-
raums wachst bis 2030 auf Uber ein Drittel gegeniiber 2014 an, in Liebenwalde sogar auf fast 40 %. Die Be-
deutung der Relation Gransee — Zehdenick geht bei den Pendlern bis 2030 zurlick. Den Berechnungen zufol-
ge werden im Jahr 2030 weniger als 500 Personen zwischen den beiden Stadten pendeln (Einwohnerriick-
gang -14%).

Der Anteil der Altersklasse 67 + wird von ca. 19 % im Jahr 2014 auf ca. 28,8 % im Jahr 2030 steigen. Damit
einher geht ein Anstieg des Gelegenheitsverkehrs auBerhalb des Schiiler- und Berufsverkehrs. Es ist davon
auszugehen, dass diese Nachfrage im Berliner Umland starker mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln bedient wird
als im landlichen Raum. Die wahrscheinliche Ausweitung von Rufbusangeboten oder ahnlichen Formen der
alternativen Bedienung mit Voranmeldung in den nachfrageschwachen Gebieten wird bei einem hohen Grad
der Motorisierung dazu fiihren, dass die Fahrgastzahlen im Busverkehr bei dieser Nutzergruppe sinken.

Insgesamt wird bis 2030 ein Riickgang der absoluten Nachfrage im iOPNV im gesamten Landkreis erwartet.
Der Anteil der Zwangsnutzer des 6ffentlichen Verkehrs sinkt und die wahlfreien Nutzer werden in Gebieten
mit wenig OV-Bedienung auBerhalb des Schiilerverkehrs zunehmend auf das Auto umsteigen. Dennoch wird
insgesamt eine weitere Verlagerung des Modal Split zugunsten des OPNV erwartet (siche Tabelle 29). Der
Riickgang des OV-Anteils im duBeren Entwicklungsraum wird durch den Zuwachs im engeren Verflechtungs-
raum kompensiert.
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dualer Modal Split 2013 2020 2030

ov 15,0 % 16,0 % 17,2 %

Tabelle 29: Entwicklung des Modal Split bis 2030

Die Rolle des SPNV im offentlichen Verkehr wird in den kommenden Jahren zunehmen, da eine hohe zeitli-
che Verfligbarkeit an allen Wochentagen und Tageszeiten besteht. Es war in den letzten Jahren zu beobach-
ten, dass trotz stagnierender oder sogar riicklaufiger Bevolkerungszahlen die Nachfrage bei Regional- und S-
Bahn weiter angestiegen ist. Dies wird sich voraussichtlich weiter fortsetzen. Zu beachten ist, dass die kom-
binierte Nutzung mit Park & Ride bzw. Bike & Ride weiter zunehmen wird. Speziell bei liickenhaften Busan-
geboten kann der SPNV hier Nachfragezuwéchse realisieren und vorhandene OV-Potenziale ausschépfen.

Um die absoluten Fahrgastzahlen nach 2020 im Busverkehr zu halten, ist es jedoch notwendig, die Attraktivi-
tat des offentlichen Verkehrs zu erhéhen. Insbesondere sollten Zugangshemmnisse alternativer Bedienungs-
formen reduziert und deren Komfort erhoht werden (Haustiirservice etc.). Des Weiteren stellt die Alters-
gruppe 18 - 66 auch im Jahr 2030 den gréBten Teil der Bevdlkerung mit einem hohen Anteil an wahlfreien
Nutzern dar, weswegen hier die gréBten Nutzerpotenziale fiir den 6ffentlichen Verkehr liegen. Diese sollten
langfristig durch eine starkere Ausrichtung auf den Berufsverkehr (optimale Verkniipfung Bus - Bahn, Ange-
bot im Spatverkehr) gehoben werden.
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4.3 Zielnetz /| OPNV-Achsen

Zur Organisation des 6ffentlichen Personennahverkehrs sind die in der nachstehenden Tabelle dargestellten
OPNV-Achsen als Grundgeriist zu nutzen (— Anlage 7). Sie sind als eine Biindelung von Verkehrsrelationen
aufzufassen und beschreiben in diesem Sinne keine konkrete Linienflihrung. Nachfrageorientierte Anbindun-
gen an diese Achsen sollen den Blindelungseffekt verstarken.

In der nachfolgenden Tabelle 30 sind die mittel- bis langfristigen Zielvorstellungen des Landkreises beziiglich
des SPNV-Angebots als Forderung an die Landespolitik formuliert. Diese sind mit der Regionalplanung abge-
stimmt und umfassen die Achsen 1 bis 10.

Mindest- Mindest-

Bezeichnung der Achse bedienung bedienung Bemerkungen
mo - fr sa / so

(Rostock / Stralsund - Neustrelitz) -

Furstenberg (Havel) - Gransee - Zubringerverkehr zu allen Zugangsstellen

. . 1-h-Takt 1-h-Takt i
Léwenberg (Mark) - Oranienburg - Fernverkehr / ReglionalExpress

1 Birkenwerder - (Berlin Zentrum - Elsterwerda)
Oranienburg - Hohen Neuendorf - I I .
(Nord-Siid-S-Bahn - Berlin-Wannsee) 20-min-Takt 20-min-Takt S Bahn
. . zur Anbindung abseits von Bahnhdfen lie-
abschnittsweise Busverkehr gender Orte
Birkenwerder - Hohen Neuendorf -

i “M§ iihle - in- Zubringerverkehr zu allen Zugangsstellen
Miihlenbeck-Mdnchmiihle - (Berlin 20-min-Takt 20-min-Takt 9 gang
Blankenburg - Ostring - Berlin-Griinau - S-Bahn

2 Zeuthen)
Oranienburg - Berliner AuBenring - e e ]
Hennigsdorf - Potsdam 1-h-Takt 2-h-Takt Regionalbahn
(Neuruppin) - Kremmen - Velten - Zubringerverkehr zu allen Zugangsstellen
Hennigsdorf - (Berlin Zentrum) RegionalExpress
3 Kremmen - Velten - Hennigsdorf Regionalbahn

Velten - Hennigsdorf (- Berlin-Tegel -

Nord-Siid-S-Bahn - Teltow Stadt) 20-min-Takt  20-min-Takt  S-Bahn

(Templin) - Zehdenick - Léwenberg (Mark) - Zubringerverkehr zu allen Zugangsstellen
. . 1-h-Takt 1-h-Takt i

Oranienburg - (Berlin Zentrum) Regionalbahn
(Rhein_sberg - Herzbe-rg) - Léwenberg (Mark) 2-h-Takt >-h-Takt Zubr.ingerverkehr zu allen Zugangsstellen
- Oranienburg - (Berlin Zentrum) Regionalbahn

i - Zii - - Zubringerverkeh allen Zugangsstellen
Lleb'enwalde Zihlsdorf - (Basdorf 1-h-Takt 1-h-Takt u r| gerverkenr zu ugangs
Berlin Zentrum) Regionalbahn
(BaS(_jorf) - Miihlenbeck - Schildow - 1-h-Takt 1-h-Takt Zubr'ingerverkehr zu allen Zugangsstellen
(Berlin Zentrum) Regionalbahn
QUL - S8 e - 2-h-Takt 2-h-Takt Langfristiges Entwicklungsziel
Wensickendorf
(Neuruppin) - Herzberg - Lowenberg (Mark) 2-h-Takt 2-h-Takt Langfristiges Entwicklungsziel
(Nauen) - Kremmen - Oranienburg 2-h-Takt 2-h-Takt Langfristiges Entwicklungsziel
Firstenberg - (Lychen - Templin) 2-h-Takt 2-h-Takt Langfristiges Entwicklungsziel

Tabelle 30: Achsen des SPNV im Landkreis Oberhavel als Forderung an die Landespolitik

Die Achsen 11 - 21 auf der folgenden Tabelle 31 sind diejenigen Relationen des tibrigen OPNV, deren derzei-
tiges und prognostiziertes Fahrgastaufkommen auBerhalb der Schilerbeférderung einen dauerhaften Linien-
betrieb begriindet. Sie bilden ein Zielnetz fiir die weitere Gestaltung des OPNV im Zeithorizont 2021, das in
Verantwortung des Landkreises schrittweise umzusetzen ist.

Hierbei ist insbesondere der iibrige OPNV an den Realisierungsstand des SPNV anzupassen. Die Festlegun-
gen gelten sowohl fiir die Schulzeit als auch fir die Ferienzeit. Entsprechend der Verkehrsnachfrage kann
durch das Verkehrsunternehmen im Rahmen seiner wirtschaftlichen Tatigkeit eine Verdichtung bzw. Aus-
diinnung des Taktes sowie eine Anpassung der Fahrtenanzahl pro Tag vorgenommen werden. In der Schul-
zeit ist fiir die Schilerbeférderung ein angepasstes Bedienungssystem bereitzuhalten, welches weitestge-
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hend in die Bedienung der OPNV-Achsen zu integrieren ist bzw. dieses System im Sinne der Verbesserung
der Mobilitat sinnvoll erganzt.

Mindest- Mindest-
Bezeichnung der Achse bedienung bedienung Bemerkungen

mo - fr sa / so

11 Oranienburg - Germendorf - Velten bis zur Inbetriebnahme der

. 20-min-Takt 1-h-Takt S-Bahn nach Velten nach Hennigsdorf
(E HRGERE 1) verlangert
Hennigsdorf - Hohen Neuendorf - o o
12 Glienicke/Nordbahn - (Berlin-Hermsdorf) 1-h-Takt 2-h-Takt
i Gransee - Zehdenick 1-h-Takt 2-h-Takt
: 8N Gransee - Menz - Neuglobsow 2-h-Takt 2-h-Takt
Oranienburg - Germendorf / e o
15 Barenklau - Kremmen RIS GBIl
'} Oranienburg - Nassenheide - Neuholland - Lie- 7-h-Takt 4-h-Takt
benwalde
Oranienburg - Schmachtenhagen - e e
7 Wensickendorf RIS LIRS
sk Velten - Borgsdorf 2-h-Takt 2-h-Takt
71} Hennigsdorf - Nieder Neuendorf - 1-h-Takt 1-h-Takt Verdichtung in der HVZ entsprechend
(Berlin-Spandau) der Verkehrsnachfrage
. ) ) . o o Abschnitt Menz - Rheinsberg nur in
»Ji B8 Firstenberg - Menz - (Rheinsberg) 4-h-Takt 4-h-Takt Abstimmung mit OPR realisierbar
7288 Liebenwalde - Lowenberg 2-h-Takt 4-h-Takt

Tabelle 31: Achsen des iiOPNV als Zielkonzept des Landkreis Oberhavel

4.4 Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Der Landkreis betrachtet das Schienennetz als eine wirtschaftlich, sozial und dkologisch wichtige Alternative
zur StraBe und als eine grundlegende RaumerschlieBungskomponente sowohl im Personen- als auch im G-
terverkehr.

Deshalb setzt sich der Landkreis beim Aufgabentrdger SPNV dafiir ein, das bestehende Schienennetz im
Kreisgebiet zu erhalten, keine Entwidmungen von Bahnstrecken zu beantragen bzw. zuzulassen und die Op-
tion fir die Wiederinbetriebnahme bereits stillgelegter Strecken sicherzustellen. Im Rahmen einer mittel- bis
langfristigen Reaktivierung von Bahntrassen sollten stillgelegte bzw. von Stilllegung bedrohte Strecken durch
Trassensicherungsvertrdge zwischen dem zustandigen Ministerium und dem Trasseneigentiimer erhalten
bleiben, wenn eine baldige maximal mittelfristige Sanierung der nicht mehr in Betrieb befindlichen Bahnstre-
cke absehbar ist.

Die in Betrieb befindlichen Bahnstrecken sollten entsprechend den technischen Standards saniert bzw. aus-
gebaut werden. Bei baubedingten Einschrankungen sind die Beférderungsangebote durch Busersatzverkehre
zu sichern. Fir die nicht benétigten Empfangsgebaude sollten Nutzungskonzepte entwickelt und auf allen
SPNV-Zugangsstellen entsprechend den o&rtlichen Gegebenheiten Parkplatze sowie Abstellmdglichkeiten fiir
Fahrrader im Zuge von P & R und B & R - Anlagen eingerichtet werden.

Der Landkreis bewertet seine Bahnangebote nach der verkehrlichen Funktion, wobei zwischen Angeboten
mit
e (iberregionaler und

e regionaler

Funktion unterschieden wird. Dabei nimmt jede héherwertige Funktion auch oftmals die Funktionen niederer
Stufe wahr.

Die Vorstellungen des Landkreises zur Entwicklung des Bahnnetzes sind im Folgenden dargestellt:

Kap. 4/ seite 6



Nahverkehrsplan LK OHV Beschluss Nr. 5/0146 vom 12. Oktober 2016

Fernverkehr
Neue IC-Linie Rostock — Berlin — BER — Dresden

Diese flir Dezember 2019 vorgesehene Linie im 2-h-Takt soll nach den bisherigen Planungen einen Halt in
Oranienburg erhalten und somit von dort auch eine direkte Verbindung zum Flughafen BER schaffen. Eine
Einbeziehung in den VBB-Tarif wird angestrebt, ist aber noch nicht gesichert.

Regionalverkehr

In der Laufzeit des NVP sind beim bestellten SPNV keine grundlegenden Anderungen zu erwarten, da alle
Verkehrsvertrdge durchgehend laufen. Anderungen kénnen sich bei den Zeitlagen und damit auch dem An-
schlusskonzept ergeben. Auch sind Anpassungen beim Haltekonzept mdglich.

Uberregionale Angebote

Bemerkungen

(Elsterwerda — Berlin —) Oranienburg — Fiirstenberg — Diese Linie im 1-h-Takt soll mit dem bisherigen Halte-
(Neustrelitz — Rostock bzw. Stralsund) konzept beibehalten werden. Zu priifen ist die stiindliche

Halte im Landkreis: Bedienung von Léwenberg.
 Oranienburg Auszubauen ist die Kapazitat im Ausflugsverkehr in der
 Léwenberg (Halt nur alle 120 min) Saison bzw. an Wochenenden, um die bisherigen Uber-
e Gransee fillungen zu reduzieren.

e Dannenwalde (Halt nur alle 120 min)

o Fiirstenberg
(Berlin-Gesundbrunnen — Berlin-Spandau ) Das Angebot ist vom Grundsatz beizubehalten.
Hennigsdorf — Kremmen — (Neuruppin — Wittenberge)

Halte im Landkreis:

e Hennigsdorf Die Reaktivierung der direkten Strecke von Hennigsdorf
e Velten nach Berlin-Gesundbrunnen iiber Tegel (Kremmener
¢ Kremmen Bahn in Berlin) ist dringend anzustreben.

Tabelle 32: Zielkonzept SPNV / Uberregionale Angebote
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Regionale Angebote

Laufweg

Bemerkungen

(LS (Berlin Ostkreuz —) Oranienburg — Léwenberg — Zehdenick —
(Templin)

Halte im Landkreis:
Oranienburg
Sachsenhausen
Nassenheide
Griineberg
Loéwenberg

(Potsdam —) Hennigsdorf — Oranienburg
Halte im Landkreis:
Hennigsdorf
Hohen Neuendorf West
Birkenwerder
Oranienburg
(Berlin-Gesundbrunnen bzw. Berlin-Karow — Basdorf) —
Wensickendorf (bzw. GroB Schonebeck)
Halte im Landkreis:
e Ziihlsdorf
¢ Wensickendorf
e Schmachtenhagen (saisonal)
(Berlin =) Oranienburg — Léwenberg — (Rheinsberg)
Halte im Landkreis:
e Oranienburg
e Léwenberg

e Bergsdorf
e Zehdenick
o Zehdenick-Neuhof
¢ Vogelsang

RB 20

RB 27

RB 54

LU Hennigsdorf — Velten — Kremmen

Halte im Landkreis:
e Hennigsdorf
e Velten
o Bdrenklau
o Vehlefanz

e Schwante
¢ Kremmen

Das Angebot ist vom Grundsatz beizubehalten.

Das Angebot ist vom Grundsatz beizubehalten.

Die stiindliche Fiihrung bis Potsdam mo - fr ist beizu-
behalten.

Das Angebot ist vom Grundsatz beizubehalten.

Die Verlangerung von Schmachtenhagen bis Oranien-
burg ist perspektivisch anzustreben.

Das Angebot ist auszubauen, sowohl durch eine Ver-
stetigung der Bedienung im Jahresverlauf als auch
durch eine Verdichtung hin zu einem 120-min-Takt.
Denkbar ist auch ein Fliigelzugkonzept mit der der
RB 12 ab Léwenberg.

Das Angebot ist vom Grundsatz beizubehalten.

Dies gilt auch fiir den 20-/40-min-Takt zur HVZ bis zur
Verlangerung der S-Bahn nach Velten.

Im Falle einer spateren Fihrung des RE 6 liber Tegel

bis Gesundbrunnen ist fiir die RB 55 eine Fiihrung
nach Berlin-Spandau zu priifen.

Tabelle 33: Zielkonzept SPNV / Regionale Angebote

S-Bahnverkehr

e Laufweg

Oranienburg — (Frohnau — Gesundbrunnen — FriedrichstraBe —
Schoneberg — Wannsee)

Halte im Landkreis:
e Oranienburg
e Lehnitz
e Borgsdorf
Velten — Hennigsdorf — (Tegel — Gesundbrunnen —
FriedrichstraBe — Siidkreuz — Teltow Stadt)
Halte im Landkreis:
Hennigsdorf
(Hennigsdorf-Nord)
(Hohenschdpping)
(Velten)
Birkenwerder — (Blankenburg — Gesundbrunnen — Ostkreuz —
Griinau / Zeuthen)
Halte im Landkreis:
o Birkenwerder
e Hohen Neuendorf
o Bergfelde

o Birkenwerder
e Hohen Neuendorf

e SchonflieB
e Miihlenbeck-Ménchmiihle

Bemerkungen

Das Angebot ist vom Grundsatz beizubehalten und die
Einfiihrung eines 10-min-Takts zur HVZ bis Oranien-
burg anzustreben.

Die Linie ist im 20-min-Takt perspektivisch bis Velten
zu verlangern, eine positive NKU liegt vor.

Das Angebot ist vom Grundsatz beizubehalten. Der 20-
min-Takt ist Gber die gesamte Betriebszeit anzubieten.

Der Endpunkt Birkenwerder ist dauerhaft zu sichern.

Tabelle 34: Zielkonzept SPNV / S-Bahn
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Zu reaktivierende S-Bahnstrecke:

e Der Landkreis hat das Ziel der schnellstméglichen (Wieder-)Inbetriebnahme der S-Bahn zwischen
Hennigsdorf und Velten (Kreistagsbeschluss Nr. 4/0139 vom 06.10.2010). Die S-Bahnverldngerung
wird im INSEK der Stadt Velten mit hoher Prioritdt benannt und ist Bestandteil des Regionalen
Wachstumskerns Oranienburg — Hennigsdorf — Velten.

Zu reaktivierende Regionalbahnstrecken:

Von hervorgehobener Bedeutung ist die zeitnahe Reaktivierung von zwei Strecken im Bereich des Berliner
Umlandes:

e Wiederinbetriebnahme der Stammstrecke der ,Heidekrautbahn” Schénwalde — Muihlenbeck — Schil-
dow — Berlin-Rosenthal — Berlin-Wilhelmsruh fiir den regelmaBigen Personenverkehr, mindestens im
1-h-Takt. Hierbei sind einige Stationen neu zu errichten bzw. zur Verbesserung der Erreichbarkeit
ggf. zu verlegen. Idealerweise wird die Strecke am Bahnhof Berlin-Wilhelmsruh in die vorhandenen
Gleise eingefiihrt, um bis Berlin-Gesundbrunnen fahren zu kdnnen.

e Durchbindung des RE 6 von Hennigsdorf Uber Berlin-Tegel und Berlin-Schénholz bis Berlin-Gesund-
brunnen unter Wiederinbetriebnahme des Abschnitts im Regionalverkehr. Die deutliche Fahrzeitver-
kiirzung gegeniiber der bisherigen Linienfihrung wertet den ganzen Korridor signifikant auf. Diese
MaBnahme ist bereits seit langerem Teil der SPNV-Planwerke in Berlin und Brandenburg und kann
nur zusammen mit dem Ausbau der S-Bahninfrastruktur in Berlin realisiert werden, welcher mindes-
tens bis Berlin-Tegel seitens des Landes Berlin bereits fest vorgesehen ist.

Ferner ist die Wiederinbetriebnahme des Abschnitts Schmachtenhagen — Oranienburg perspektivisch zu be-
ricksichtigen.

Zusatzliche Regionalbahnhalte:

Es wird angestrebt, weitere Regionalbahnlinien in Birkenwerder halten zu lassen, dies kdnnte sowohl den RE
5 als auch die RB 12 umfassen. Beide LinienmaBnahmen wiirden Umsteigevorgange lberfliissig machen und
das Einzugsgebiet des Regionalbahnangebots weiter vergréBern.

Abschnitte mit planerischer Sicherung der Bahntrassen als Grundlage einer langfristig mogli-
chen Wiederinbetriebnahme:

e Oranienburg — Kremmen

e Firstenberg — Lychen — Templin

e Hennigsdorf — Berlin-Spandau (iber Nieder Neuendorf (Trasse der HVLE AG)

Kreuzungspunkte:

Neue Kreuzungspunkte von Eisenbahnen und StraBen sollten gemaB Eisenbahnkreuzungsgesetz niveaufrei
hergestellt werden. Bei bestehenden Kreuzungen sollten im Rahmen der Notwendigkeit MaBnahmen zur
Verbesserung der Sicherheit oder der Abwicklung des Verkehrs unter Berlicksichtigung der (iberschaubaren
Verkehrsentwicklung durchgefiihrt werden.

Bestehende schienengleiche Bahniibergénge sollten mit modernen Sicherungsanlagen ausgeriistet werden.
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4.5 Ubriger Offentlicher Personennahverkehr (iiOPNV)

Der GIOPNV ergénzt den SPNV auf von ihm nicht bedienten Achsen und erschlieBt die Bereiche zwischen den
jeweiligen Achsen. Er nimmt sowohl eine Verbindungs- als auch eine ErschlieBungsfunktion wahr und ist an
SPNV-Zugangsstellen mit diesem o&rtlich und zeitlich verknipft. Aufgrund der straBenseitig méglichen hohen
Betriebsflexibilitdt kann auf neue Anforderungen mit Linienwegs- und Fahrplananpassungen zeitnah reagiert
werden. Insgesamt reicht die Bandbreite von Taktlinien im Verdichtungsraum bis hin zu bedarfsorientierten
Angeboten mit Kleinfahrzeugen im auBeren Entwicklungsraum; ein Biirgerbus rundet das vielseitige Angebot
im GOPNV ab.

Die Linien des GOPNV werden sinnvollerweise in Kategorien zusammengefasst, um &hnliche Funktionen her-
auszuarbeiten und damit Angebote zu vergleichen und ggf. anzupassen.
Die Kategorisierung umfasst zwei Hauptkategorien:

e Hauptlinien

e Erganzungslinien (mit und ohne Schwerpunkt Schiilerverkehr)

Hauptlinien
e Verbindungsfunktion im Vordergrund, aber auch mit ErschlieBungsabschnitten
e Angebotsorientierter Fahrplan, oftmals im Taktverkehr
o teilweise Spatverkehr

o oftmals Wochenendverkehr, oftmals in Takten bis 120 min

Erganzungslinien
e Verbindungs- und ErschlieBungsfunktion
¢ nachfrageorientierter Fahrplan mit integriertem Schilerverkehr
¢ nachfrageorientierter Abruf definierter Fahrplanlagen mdglich
e kein Spatverkehr

o teilweise Wochenendverkehr, teilweise in Takten iber 120 min

Erganzungslinien (Schwerpunkt Schiilerverkehr)
e Verbindungs- und ErschlieBungsfunktion
¢ nachfrageorientierter, liberwiegend auf den Schulverkehr ausgerichteter Fahrplan

e kein Spat- und Wochenendverkehr

Als Unterscheidungsmerkmale wurden herangezogen:

e Fahrplanangebot mo - fr (durchgéangig < 60 min: — Hauptlinie)

Fahrplanangebot sa / so (< 120 min: — Hauptlinie)

Betriebszeiten (Spatverkehr: — Hauptlinie)
Fahrgastzahlen (> 400 Fahrgaste téglich mo - fr [oder 100.000 / Jahr] — Hauptlinie)

Schiilerverkehr (Anteil ermaBigter Zeitkarten >75% — Schwerpunkt Schiilerverkehr)

Die Zuordnung richtet sich nach dem Uberwiegenden Bild, d. h. die Mehrheit der Merkmale definiert die Ge-
samtkategorie.
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Im Ergebnis stellt sich die Linienkategorisierung flr Linien der OVG wie folgt dar:

Anzahl Li-
nien

Kategorie Linien

Hauptlinie 107, 136, 800, 804, 805, 806, 809, 824, 833
Ergdnzungslinie 1 801, 803, 807, 813, 816, 821, 822, 835, 838, 839, 850

Ergdanzungslinie mit Schwer- 22 802, 808, 810, 811, 812, 814, 830, 831, 832, 834, 836, 837, 841, 842, 843,
punkt Schiilerverkehr 845, 846, 847, 848, 851, 854, 857

Tabelle 35: Linienkategorien OVG

Fir landkreisiibergreifende Linien weiterer Verkehrsunternehmen ist die Zuordnung entsprechend, jedoch
liegen hier nicht alle Daten gleichermaB3en vor:

Anzahl Li-
nien

Kategorie Linien

Hauptlinie 517
Erganzungslinie 6 509, 651, 782, 783, 784, 891

Tabelle 36: Linienkategorien: einbrechende Linien anderer VU
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Die Werte der einzelnen Linien der OVG kénnen der nachfolgenden Tabelle 37, diejenigen der landkreis-
Ubergreifenden Linien der Tabelle 38 enthnommen werden:

Anteil Spit- Wochen- Schwerpunkt

fahrten endverkehr Kategorie Schiilerverkehr

ermasigte
Zeitkarten

Ly 401.627 1.442 21,30 % X X H
k[ 640.496 1.991 20,87 % X X H
SO 210.704 825 64,97 % (x) H
801 87.278 343 71,12 % x) E
802 90.998 358 76,74 % x) E s
803 98.646 383 68,92 % (x) E
334.665 1.222 21,59 % () H
166.335 615 48,24 % H
154.123 590 49,20 % H
85.796 337 20,11 % E
9.797 39 80,00 % E s
384.847 1.423 25,61 % X H
124.048 496 85,33 % E s
14.567 58 76,09 % E s
90.389 358 85,42 % (x) E s
2.864 11 50,00 % E
25.350 101 85,71 % E s
31.221 118 47,87 % X E
112.713 451 23,35 % E
74.201 283 29,63 % E
1.566.427 5.578 27,81 % X H
74.555 298 78,00 % E S
12.908 52 91,49 % X E s
47.505 190 90,24 % E s
109.681 436 56,39 % X H
11.354 45 100,00 % E s
34.203 137 72,62 % E
26.830 107 77,57 % x) E S
20.767 83 95,56 % E s
76.564 298 71,94 % E
22.116 87 56,99 % X E
33.293 133 93,68 % E s
23.717 95 97,14 % E s
43.352 173 88,03 % x) E S
46.073 184 89,13 % E s
5.713 23 94,12 % E s
5.359 21 95,00 % E s
836 3 100,00 % E s
13.372 53 70,00 % E
18.268 73 100,00 % E S
17.224 69 98,31 % E s
28.001 112 96,97 % E s

Tabelle 37: Linienkennwerte und Kategorien OVG
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Anteil
ermaBigte
Zeitkarten

Spat- Wochen- Kategorie Schwerpunkt

fahrten endverkehr Schiilerverkehr

Tabelle 38: Kategorien landkreisiibergreifender Linien

Zielkonzept Stadtumlandverkehre:

Der Landkreis Oberhavel wachst in den berlinnahen Bereichen starker als im (brigen Kreisgebiet. Insbeson-
dere Stadte und Gemeinden mit SPNV-Anschluss werden schwerpunktmaBig Zuzugsgebiete sein. Jedoch
existieren auch berlinnahe Siedlungsgebiete mit Wachstumspotenzial, welche auch perspektivisch weiterhin
mit dem Bus angebunden werden, so z. B. Glienicke/Nordbahn, Schildow, Miihlenbeck und der Hennigsdor-
fer Ortsteil Nieder Neuendorf. Hier ist im Rahmen der finanziellen Méglichkeiten des Landkreises bzw. unter
Nutzung weiterer (z. B. kommunaler) Mitfinanzierung eine Angebotsausweitung zu priifen.

Als sinnvoll angesehen werden MaBnahmen wie:

e Taktharmonisierung an SPNV-Anschlussverkehrsmittel (z. B. 20- statt 30- oder 60-min-Takt)
e Erweiterung der Betriebszeiten (z. B. Abend- und Wochenendverkehr)
e Behebung von ErschlieBungsliicken
Diese MaBnahmen sind nicht allein zur allgemeinen Steigerung des GOPNV gedacht, sondern kénnen bereits

kurz- bis mittelfristig zur Sicherstellung der Beférderungskapazitdt erforderlich werden. Dies gilt besonders
fir die Linie 136.

Als konkrete Handlungsbereiche werden vorgeschlagen:

e Taktverdichtung zur HVZ zwischen Hennigsdorf und Spandau Hakenfelde (Linie 136)
— Einzelne Fahrten im Bereich Nieder Neuendorf sind zur HVZ bereits heute vollstédndig ausgelastet.
— Im Bereich Spandau wurden bereits Verdichtungen durch das Land Berlin umgesetzt.
— Ein 20-min-Takt wiirde die Anschlusssituation zur S-Bahn und zu anderen Buslinien (824) deutlich
verbessern.

e Schaffung einer neuen Tangente tagsiiber im 20-min-Takt zwischen S Hermsdorf, Glienicke / Nord-
bahn, Schildow und S Miihlenbeck-Ménchmiihle bzw. Miihlenbeck Schule (Linie 806) unter Uber-
nahme des Abschnitts der Linie 107)

— Hierbei kann auch das Angebot der Linie 810 mit integriert werden.

Als weitere Handlungsbereiche werden vorgeschlagen:

e bedarfsweise Verdichtung zwischen Glienicke/Nordbahn und S Hermsdorf (Linie 107 bzw. 806)
— In diesem Falle konnte die Linie 809 ab Glienicke/Nordbahn auch alternativ Gber den Firsten-
damm nach S Frohnau gefiihrt werden.
e Priifung einer neuen BuserschlieBung im Bereich Birkenwerder

— Hierbei ist jedoch zu beachten, dass nur ausgewahlte StraBen eine uneingeschrankte Befahrbar-
keit durch Busse ermdglichen, was eine sinnvolle Linienflihrung erschwert.
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e Konzeption eines verbesserten Angebots im Bereich der Stadt Oranienburg, entweder durch Schaf-
fung eigenstandiger Stadtlinien oder Integration und abschnittsweise Verdichtung der bestehenden
Regionallinien

e Priifung einer Verlangerung der Linie 125 von Frohnau Invalidensiedlung in das Zentrum von Hohen
Neuendorf zur Herstellung einer Verkniipfung mit den Linien 809 und 822

Fir die Umsetzung aller genannter MaBnahmen ist die Finanzierungsbeteiligung der Kommunen erforderlich
und die Bereitschaft entsprechend zu prifen (siehe Kap 6.3).

Im Fall einer Verléangerung der S-Bahn von Hennigsdorf nach Velten sollte das Angebot der Linie 824 ange-
passt werden. Die hierdurch freiwerdende Betriebsleistung kann entweder fiir ein verbessertes Zubringer-
konzept zur neuen S-Bahn oder fiir andere Leistungsausweitungen im Stadtumland verwendet werden.

PlusBus

Das Konzept PlusBus Brandenburg des VBB verfolgt das Ziel, das Busangebot im Land Brandenburg attrakti-
ver zu gestalten, die Aufmerksamkeit der Fahrgdste auf diese besonderen Buslinien zu richten und dadurch
die gute Bus-Bahn-Verknlipfung sowie die Vertaktung mehr in den Vordergrund zu stellen. Mit der gemein-
samen Marke ,PlusBus” wird fiir die Kunden der qualitativ hochwertige OPNV erkennbarer. Darauf aufbau-
end ist es mdglich, mit den standardisierten Angebotskriterien den Busverkehr in Brandenburg gezielt zu
vermarkten und damit auch neue Kundengruppen fiir den OPNV anzusprechen.

Grundsatzlich soll das Konzept PlusBus Brandenburg auch eine Motivation sein, wichtige Buslinien im Ange-
bot so anzupassen, dass sie die Qualitdtsstandards erfiillen und somit in die Kategorie PlusBus aufgenom-
men werden kdnnen.

Fiir PlusBus-Angebote im VBB gelten folgende Angebotsstandards:

Um eine gleichbleibende Qualitdt der PlusBusse in ganz Brandenburg zu gewahrleisten, missen die betref-
fenden Linien, die unter der Marke PlusBus fahren, unten aufgefiihrte Kriterien erfiillen. Diese Kriterien sind
sowohl flr die Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen untereinander, aber auch gegeniiber dem Kunden
ein gegenseitiges Qualitdtsversprechen und Voraussetzung fiir die tibergreifende verbundweite Vermarktung.
e regelmaBiger Taktverkehr
Es sollen mo - fr Fahrten von 6.00 Uhr bis 20.00 Uhr angeboten werden, mindestens jedoch mo - fr
im 1-h-Grundtakt von 6.00 Uhr bis 18.00 Uhr.
e zeitnaher Bahn-Bus-Ubergang
Die Ubergangszeit vom / zum SPNV betrdgt maximal 15 min. In der Ubergangszeit enthalten ist die
Wegezeit (Zeit fiir den Weg vom Zug zum Bus). Im Regelfall betragt die Wegezeit 3 bis 5 min.
e Wochenendbedienung

Eine Wochenendbedienung ist anzubieten. Samstags sind 6, sonntags 4 Fahrtenpaare anzustreben.
Abweichungen sind in begriindeten Fallen mdglich. Mindestens jedoch sind 3 Fahrtenpaare am
Samstag oder Sonntag anzubieten.

Grundsatzlich soll eine PlusBus-Linie eine einfache, transparente und konsistente Grundstruktur aufweisen.
Daher soll sie folgende Kriterien erfiillen:

o geradlinige, direkte Linienflihrung ohne Stichfahrten
¢ Hin- und Riickweg sollten mit gleicher Liniennummer erfolgen
e gleichbleibender Linienweg im Tagesverlauf fir Hin- und Rickweg

Grundlage des Konzeptes ist der in weiten Teilen Brandenburgs geltende Stundentakt im Schienenpersonen-
nahverkehr. Bei langeren Taktintervallen der Bahn werden die Qualitatskriterien fiir den Bus entsprechend
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angepasst. Bei einem 2-h-Takt der Bahn sind dementsprechend die Angebotskriterien erfiillt, wenn alle
Bahnfahrten mit einer entsprechenden Busfahrt verkniipft sind.

Die Qualitatskriterien fir den PlusBus miissen sowohl an Schul- als auch an Ferientagen erfillt werden.

Im Landkreis Oberhavel waren einige Linien fiir die Kategorie PlusBus geeignet, entweder weil sie bereits
heute die definierten Kriterien erfiillen oder dies mit tiberschaubarem Aufwand herzustellen ware. Grund-
satzlich in Frage kommen u. a. folgende Linien:

e Linie 800 Oranienburg — Kremmen

e Linie 824 Hennigsdorf — Velten — Oranienburg

e Linie 833 Zehdenick — Gransee
Die Linie 833 erscheint aufgrund der verbindenden Funktion zwischen Mittelzentren und wichtigen SPNV-
Zugangsstellen sowie des aktuellen Fahrplanangebots als PlusBus-Pilotlinie besonders geeignet. Jedoch wa-

ren die Linienfihrung zu straffen und immer beide Bahnhofe anzubinden. So kénnte z. B. die die Linie 845
die Stichfahrten nach Osterne tibernehmen.

Die Linie 824 erfiillt zwar die Kriterien, ist aber zu bestimmten Zeiten (mo - fr HVZ sowie Wochenende) be-
reits an der Kapazitatsgrenze und auch aufgrund der dreifachen Verknipfung mit dem SPNV nur bedingt fiir
eine Einbeziehung geeignet, da auf verspatete Zlige nicht gewartet werden kann.

Eine eingehendere Priifung der Eignung dieser Linien ist empfehlenswert.

Die Linie 804 erfiillt zwar anndghernd die Kriterien, ist aber eine Stadtlinie und auch nicht zentrenverbindend.

Zielkonzept weiteres Kreisgebiet

Das Angebot im weiteren Kreisgebiet auBerhalb des Stadtumlandbereichs und auBerhalb potenzieller Plus-
Bus-Achsen ist als Daseinsvorsorge konzipiert. Hier sind grundsétzliche Anderungen nicht vorgesehen und
bei Anwendung des Grundangebots auch nicht méglich.

Der Korridor Oranienburg — Liebenwalde wird iber zwei Linienwege bedient:

e Nassenheide — Neuholland — Liebenwalde — Liebenthal (Linie 803)
e Schmachtenhagen — Wensickendorf — Zehlendorf — Kreuzbruch (Linie 805)

Der Ast lber Wensickendorf ist bis Zehlendorf starker nachgefragt, im weiteren Verlauf bis Liebenwalde
dann schwacher. Zu priifen ist, ob durch eine Neuordnung der Linienwege und Fahrplanangebote sowie eine
starkere Ausrichtung auf eine Haupt- und Erganzungslinie eine Anpassung des Betriebsvolumens mdglich ist,
ohne die grundsatzliche Anbindung im Grundangebot zu verschlechtern.

Zielkonzept Touristische Angebote

Die bestehenden Anbindungen gemaB Abschnitt 2.5 sind beizubehalten und nachfrageorientiert auszubauen.
Busangebote allgemein und Rufangebote im Besonderen werden von potenziellen touristischen Nutzern ge-
ringer wahrgenommen als Bahnangebote. Daher kommt der intensiven kommunikativen Begleitung ein ho-
her Stellenwert zu.

Der Landkreis Oberhavel unterstiitzt die Schaffung verkehrlich sinnvoller landkreistibergreifender touristi-
scher Angebote, wenn die Finanzierung anteilig erfolgt und die bestehenden Leistungen sinnvoll integriert
werden kénnen. Ein Anwendungsfall hierflir ware die saisonale Verldngerung der Linie 839 von Menz bis
Rheinsberg, um Rheinsberg auch aus Richtung Fiirstenberg anzubinden und fiir Touristen aus dem Bereich
Rheinsberg eine Anbindung an den Stechlinsee zu schaffen.

Kap. 4 / seite 15



Nahverkehrsplan LK OHV Beschluss Nr. 5/0146 vom 12. Oktober 2016

4.6 Alternative Bedienungsformen

Wie bereits in den Abschnitten 3.2 und 3.4 festgestellt wurde, werden bereits in weiten Teilen des Landkrei-
ses nachfrageschwache Zeiten und Gebiete mit alternativen Angeboten im 6ffentlichen Verkehr bedient. Die
OVG als derzeitiger Bertreiber der meisten Buslinien im Landkreis hat sich bereits auf die geanderte Nachfra-
gestruktur in den letzten Jahren eingestellt. Nichts destotrotz sollten alle Linien bzw. Fahrten wiederholt auf
ihre Tauglichkeit zur Bedienung auBerhalb des klassischen Buslinienverkehrs hin Gberpriift werden. Hierfir
bieten sich die regelmaBigen Fahrgasterhebungen im Rahmen der Einnahmeaufteilung an. Besonders mit
Hinblick auf die erwartete Verkehrsnachfrage bis 2030 im landlichen Raum zeichnet sich in Zukunft weiteres
Potenzial zur Ausweitung der alternativen Bedienung ab. Zur Identifizierung von geeigneten Fahrten sind die
folgenden Richtwerte bereits im letzten Nahverkehrsplan aufgefiihrt und haben sich bewahrt:

¢ Nachfrage auBerhalb des Schiiler- bzw. Berufsverkehr mit weniger als 100 Fahrgaste pro Tag
e weniger als durchschnittlich 10 Fahrgaste pro Fahrt

Die in Abschnitt 3.4 festgestellten Potenziale sollen verifiziert und gegebenenfalls mit alternativen Angeboten
durchgefihrt werden. Hierzu zahlt neben Rufbusangeboten auch der Einsatz von kleineren Bussen bis hin
zum Linientaxi. Die 6rtlichen Taxen- und Mietwagenunterhemen sind bei der Gestaltung alternativer Bedie-
nungsangebote einzubeziehen.

Die bestehende Voranmeldezeit von 90 min hat sich in den letzten Jahren bewahrt. Der (berwiegende Teil
der Nutzer plant seine Fahrten mit entsprechendem Vorlauf. Etwa 50 % der Fahrgaste melden sich hierbei
bereits am Vortag an. Eine Verkiirzung der Anmeldefrist wiirde zu unverhdltnismaBig steigenden Betriebs-
kosten fiihren und wird daher nicht verfolgt.

Es ist zu priifen, ob Voranmeldungen ggf. in Kooperation mit dem VBB Uber internetbasierte Lésungen (z. B.
VBB-Fahrinfo) zu realisieren sind.

4.7 Verknupfungspunkte & Anschlussqualitat

Bei der Gestaltung der Verkniipfungspunkte sind die Belange des Schienenverkehrs, des (ibrigen OPNV ein-
schlieBlich alternativer Bedienungsformen sowie des motorisierten und nichtmotorisierten Individualverkehrs
zu berlicksichtigen. Die Verkniipfungspunkte sollen unter Beachtung bahnaffiner Leistungen zeitsparend,
umsteigefreundlich, tbersichtlich und behindertengerecht gestaltet werden.

Der Ubergang vom Individualverkehr zum &ffentlichen Verkehr ist zu férdern. Park & Ride- sowie Bike & Ri-
de-Anlagen sind an mdglichst vielen Standorten einzurichten. In diesem Sinne sollen nach Mdéglichkeit auch
tangentiale Bahnverbindungen, Linien des Erganzungsnetzes sowie regionale Buslinien in die Verkehrskette
aufgenommen werden.

Samtliche Zugangsstellen zum SPNV sind bedarfs- und funktionsgerecht als Verknlipfungspunkte zwischen
den verschiedenen Verkehrstragern bzw. -systemen zu entwickeln. Das beinhaltet die Schaffung von Fahr-
radabstellanlagen, Stellplatzen fiir Pkw sowie attraktive Zugangsmdglichkeiten aus dem Busliniennetz an
ausgewiesenen Umsteigepunkten.

Folgende Zugangsstellen im Landkreis Oberhavel sind gemaB SPNV-Landesplanung vorrangig als bedeuten-
de Verknlipfungspunkte zwischen verschiedenen Verkehrssystemen zu entwickeln:

e Firstenberg

e Gransee

¢ Hennigsdorf

e Kremmen

e Ldéwenberg/Mark
e Oranienburg

e Velten

e Zehdenick
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Die Bedeutung des ,Umweltbahnhofes” Dannenwalde fiir die touristische Entwicklung im Norden des Kreis-
gebietes wird darliber hinaus durch den Landkreis unterstrichen.

Der Busverkehr hat neben der lokalen ErschlieBungsfunktion eine Zubringerfunktion zum SPNV. An den Ver-
knlpfungspunkten von Bus- und Bahnlinien sind die Fahrzeiten so zu koordinieren, dass flir umsteigende
Fahrgaste mdglichst kurze Wartezeiten entstehen.

An den Verkniipfungspunkten ist eine hohe Anschlussqualitdt unter Beachtung wirtschaftlicher Kriterien an-
zustreben. Die Anschlusszeit sollte den Ubergang der Nutzer moglichst optimal sichern und im Idealfall 20
min nicht berschreiten. Ebenfalls zu beriicksichtigen sind die unterschiedlichen Gehgeschwindigkeiten der
umsteigenden Fahrgaste. Sinnvoll ist zudem eine konzeptionell beriicksichtigte Verspatungstoleranz des An-
schlusses. Somit liegt die optimale Anschlusszeit je nach baulicher Situation im Bereich von 5 bis 15 min.
Aufgrund von mehrfachen Anschliissen im Linienverlauf, der Umlaufzeit und der Ausrichtung des Anschlus-
ses an die Lastrichtung kénnen sich im Einzelfall auch langere Anschlusszeiten ergeben.

Dabei sollen die Anschlisse im Stadt-Umland-Gebiet nach Mdglichkeit Gber die gesamte Betriebszeit ermég-
licht werden, um die starken Verkehrsbeziehungen von/ nach Berlin zu bedienen. Im Idndlichen Raum sollen
die Anschliisse mindestens im Berufsverkehr hergestellt werden, wobei u. U. Abweichungen aufgrund der
Schiilerbeférderung (Einhaltung des Unterrichtsbeginns) mdglich sind.

4.8 Bedien- & Qualitatsstandards

Der Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB) hat als koordinierende Instanz fiir das verbundweite Tarif-
gebiet Qualitatsstandards mit Mindestanforderungen aufgestellt, die als Anforderungen in den Nahverkehrs-
plan aufgenommen werden.

Es werden Anforderungen zu folgenden Aspekten genannt:
e Infrastruktur (Komfort, Ausstattung, Umfeld Haltestellen)
e Verkehrsmittel (Fahrzeugeinsatz, Beférderungskomfort, Ausstattung)
o Barrierefreiheit
e Umweltstandards
e Integrierte Systeme (Anschlussgestaltung, P & R, Carsharing, ...)
e Plinktlichkeit, Zuverlassigkeit und Kapazitat, Anschlussgestaltung
¢ Sauberkeit
¢ Sicherheit
e Stérungsmanagement
e Anforderungen an das Personal

e Fahrgastinformation und Kommunikation; Kundenanliegen und -garantien (Echtzeitdaten und RBL-
Systeme, Handbuch FGI)

e Tarif und Vertrieb (stationdr, mobil, Vertriebsstellen, Internetvertrieb, Handyticket, elektronisches
Fahrgeldmanagement, Tarifkooperationen, Einnahmenaufteilung)

Fir die Einhaltung der Qualitatsstandards wird grundsétzlich auf den Leitfaden ,Qualitatsstandards im Ver-
kehrsverbund Berlin-Brandenburg” verwiesen. Im Folgenden wird jedoch auf ausgewéhlte Standards naher
eingegangen.
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Barrierefreiheit

Entsprechend § 8 Personenbeforderungsgesetz (PBefG) hat der Nahverkehrsplan ,die Belange der in ihrer
Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fiir die Nutzung des
offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen.”
Dazu gehdrt die friihzeitige Einbeziehung der Gleichstellungs-, Behinderten- und Auslénderbeauftragten des
Landkreises Oberhavel. Diese Einbeziehung flihrte zur Definition von Anforderungen an die Haltestellenbe-
reiche und Fahrzeuge, die die Anforderungen des Qualitatsleitfadens erganzen. Sie werden in den folgenden
Abschnitten aufgefiihrt.

Infrastruktur (Zuganglichkeit der Zugangsstellen im SPNV)

Zwar sind nahezu alle Zugangsstellen im SPNV auch fiir mobilitatseingeschrankte Fahrgaste zuganglich, nicht
jedoch die Stationen Firstenberg/Havel, Léwenberg, SchénflieB und Velten. Hier ist dringender Handlungs-
bedarf geboten. Im Bahnhof Lowenberg ist der Umstieg von und zur RB 54 nicht barrierefrei.

Infrastruktur (Haltestellen im iiOPNV)

Im Zuge der barrierefreien Gestaltung der Haltestellen erfolgt eine Kategorisierung gemaB Qualitatsleitfaden.
In Abhéngigkeit der Kategorie ergeben sich unterschiedliche Anforderungen an die Haltestellenausstattung
und Fristen zur barrierefreien Umgestaltung.

Die Haltestellen werden wie folgt kategorisiert:

A: Verknlipfungshaltestelle mit hohem Fahrgastaufkommen:

¢ Haltestelle an einer Zugangsstelle zum Bahn-Fernverkehr
¢ Haltestelle an einer SPNV-Zugangsstelle mit mehr als 1.000 Ein- und Aussteigern (Bahn) pro Tag
e ZOB mit mehr als 250 Ein- und Aussteigern pro Tag

B: Umstiegshaltestelle mit regionaler Bedeutung:

e SPNV-Zugangsstelle mit einem Aufkommen zwischen 250 und 1.000 Ein- und Aussteigern (Bahn)
pro Tag
e ZOB mit bis zu 250 Ein- und Aussteigern pro Tag

C 1: Standardhaltestelle mit lokaler Umstiegsfunktion oder besonderer Angebotsqualitat:

¢ Haltestellen des Stadt- / Orts- / Nachbarortsverkehrs mit mind. 60 min Taktintervall und mind. 50
Ein- und Aussteigern pro Tag
e nach Fahrplan definierte Umstiegshaltestellen zwischen Buslinien oder Bus / Tram

C 2: Standardhaltestelle ohne Umstiegsfunktion, mit ausschlieBlich lokaler Bedeutung, maBiger Nachfrage
und ohne besondere Angebotsqualitat:

e Aufkommen mehr als 15 Ein- und Aussteiger pro Tag

C 3: Aufkommensschwache Standardhaltestelle ohne Umstiegsfunktion, mit ausschlieBlich lokaler Bedeu-
tung und ohne besondere Angebotsqualitat:

e Aufkommen bis zu 15 Ein- und Aussteiger pro Tag
Nach Auswertung des Haltestellenbestandes gibt es im Landkreis Oberhavel 563 Haltestellen (Stand:
26.01.2016), die entsprechend kategorisiert wurden. Tabelle 39 gibt einen Uberblick {iber die Aufteilung der

Haltestellen auf die einzelnen Kategorien. In Anlage 19 sind die einzelnen Haltestellen samt Kategorie aufge-
fuhrt.
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Haltestellen- Anzahl

kategorie der Haltestellen bzl

A
B
(o §
Cc2
C3

noch ohne Kategorie 68

Summe 563 100 %

Tabelle 39: Haltestellen je Kategorie

Haltestellen sind verkehrssicher im Hinblick zum Gbrigen Verkehr (auch Radfahrer) anzuordnen. Sicherheits-
relevante Aspekte fiir die Fahrgaste mit Blick auf den Ubrigen Verkehr (Warteflachen, Verkehrsinseln, gesi-
cherte Querungsanlagen, Lichtsignalanlagen) sind schon bei der Planung von Haltestellen zu beriicksichti-
gen. Die Empfehlungen des VDV zur Haltestellengestaltung sollten mdglichst umgesetzt werden. Die Er-
reichbarkeit der Haltestelle wird durch eine klare Wegweisung zur Haltestelle (Kategorie A und B) unter-
stlitzt, es sollten kurze Umsteigewege und -zeiten angestrebt werden. Flir mobilitdtseingeschrankte Kunden
sollte die Haltestelle stufenfrei zuganglich sein. Die funktionale und Ubersichtliche Gestaltung der Haltestelle
sollte dem Sicherheitsempfinden der Fahrgaste (,sehen und gesehen werden”) entgegenkommen. Das Cor-
porate Design fiir VBB-Haltestellen ist dem ,Handbuch VBB-Richtlinien Fahrgastinformation” zu entnehmen.
Die Vorgaben sind zu beachten.

Fir die Haltestellenausstattung gelten folgende Anforderungen:
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Kennzeichnung der Haltestelle A B (ol § c2

Tarifinformation Tarifbereich, bzw. Tarifwabe X X X) X) X)

Verkehrsunternehmen X X X X X

Fahrplan mit Linienband und Umsteigemdoglichkeit X X X X X

Hinweis auf Rufnummer Info-Telefon / allg. Auskunft / Auskunft X X X X X
bei Stérungen / Internet Hinweise fiir VBB-Tarifbestimmungen
und Beforderungsbedingungen, Servicehinweise

Liniennetzpldane X X X = =
Ubersichts-, Umgebungs-, Stadtpline X X X) - -
Fahrplane Regional- / Fernverkehr X X) - - -
Dynamische Fahrgastinformation X (X) X) - -
Personalbediente Vertriebsstelle X X X) - -
Stationarer Fahrausweisautomat und Entwerter X X) X) - -
Kundencenter X) (X) - - -
Befestigte Warteflache X X X X) (X)
Beleuchtung X X X - -
Wetterschutzeinrichtung X X (X) (X) -
Sitzgelegenheit X X X) X) -
Spritzschutz bei Haltestellen in Mittellage X X X - -
Abfallbehilter X X ) *) *)
Notrufsaule / Infosdule / Inforufsdule X - - - -
Offentlicher Fernsprecher X - - - -
Uhr X X) - - -
Beheizte Wartehalle X) - - - -
Briefkasten, Geldautomat o. &. Service X) - - - -
GepackschlieBfacher / -service X) - - - -
Offentliches WC X X) - - -
Verkaufseinrichtung Reisebedarf x) - - - -
Fremdmarketing X) - - - -
P & R-Anlage X X) X) = =
Haltezone X X - - -
B & R-Anlage X X) X) - -
Taxi-Stellpldatze X (X) - - -
Einkaufs- und Dienstleistungseinrichtungen x) x) - = =

Tabelle 40: Anforderungen Haltestellenausstattung; Quelle: VBB
*(x) anzustreben bzw. bei Bedarf
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Speziell fiir die Belange der Barrierefreiheit sollen folgende Merkmale gelten:

o barrierefrei zugangliches Haltestellenumfeld, Leitsysteme aus kontrastreichen Bodenindikatoren zum
Auffinden der Haltestellen (Blindenleitsystem), der Einstiegstiiren und ggf. zur Orientierung im Be-
reich der Haltestelle

e Gewahrleistung der personlichen Sicherheit der Fahrgaste durch entsprechende Anordnung der Hal-
testellen (keine Angstrdume schaffen)

¢ einheitliche, deutlich sichtbare und optisch ansprechende Wegweisung zu den Haltestellen

e Gewahrleistung optimaler Einstiegsbedingungen in die Fahrzeuge durch Abstimmung der Héhe der
Warteflache mit dem Fahrzeugboden bzw. der ersten Trittstufe

e bei wesentlichen Informationen und Orientierungshilfen miissen immer zwei der drei Sinne ange-
sprochen werden, dadurch kénnen Informationen visuell, akustisch oder taktil erfasst werden

e ausreichende Durchfahrbreiten auf den Warteflachen fiir Aufstellung, Bewegung und Begegnung von
Rollstiihlen, Kinderwagen und Fahrradern

e gut sichtbar angebrachtes Haltestellenzeichen mit Nummer der bedienenden Linien und deren Fahr-
ziel, Name der Haltestelle; verstandlicher und gut lesbarer Fahrplanaushang mit Angabe des Linien-
busses

e Ergdnzung der Grundinformation durch Liniennetzplan an starker frequentierten Haltestellen
o Sicherheit und Sauberkeit von Haltestellenbereichen ist zu gewahrleisten

o alle Informationstréger missen einer barrierefreien Nutzung zugefiihrt werden, wie ausreichende
SchriftgroBe, Hohe der Anbringung, Beleuchtung

Alle neuen und umgebauten Haltestellen sind grundsatzlich vollstandig barrierefrei herzustellen. Im Sinne ei-
ner Nutzenmaximierung erfolgt eine Priorisierung und Kategorisierung der Haltestellen. Zuerst sollen Ver-
knipfungshaltestellen mit hohem Fahrgastaufkommen (Haltestellenkategorie A) barrierefrei ausgebaut wer-
den. Folgend sollen alle Umstiegshaltestellen mit regionaler Bedeutung (Haltestellenkategorie B) barrierefrei
umgebaut werden. Alle Standardhaltestellen (Haltestellenkategorie C 1 bis C 3) erfahren, insofern kein Aus-
nahmetatbestand vorliegt, ebenfalls eine vollsténdige Barrierefreiheit.

Kategorie MaBnahme fiir Bestandhaltestellen

A vollstdndige Barrierefreiheit bis 2022
B vollstandige Barrierefreiheit bis 2022

vollstandige Barrierefreiheit bis 2022,
(o § Ausnahmetatbestand unter Benennung der Haltestelle, Zeitpunkt der Umsetzung und gegenwartig
bestehenden Fahrtalternativen

Umsetzung der Barrierefreiheit bis 2026

8z Ausnahmetatbestand unter Benennung der Haltestelle und Begriindung

Umsetzung der Barrierefreiheit bis 2026 durch Konzentration auf Haltestellen, bei denen ein Bedarf

) besteht oder erkennbar ist

Tabelle 41: Umsetzungskategorien fiir Herstellung der Barrierefreiheit; Quelle: VBB

Ausnahmetatbestédnde sind:
e Zugang zur Haltestelle ist nicht barrierefrei
e geringe Einwohnerzahl (< 1.000) in Verbindung mit nachgewiesenem, fehlendem Bedarf

Die Ausstattung und barrierefreie Gestaltung der bestehenden Haltestellen (einschl. Zugang und Fahrgastin-
formation) ist noch zu dokumentieren. Die zu ermittelnden Investitionen sind prioritar und bis zur vollstandi-
gen Umsetzung anderen Investitionen in die Infrastruktur voranzustellen.
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Verkehrsmittel (Fahrzeuge)

In Anlehnung an den VBB-Qualitatsleitfaden werden fiir die eingesetzten Fahrzeuge ebenfalls verschiedene
Kriterien definiert, die erfiillt werden sollen. Diese sind je nach eingesetztem Fahrzeugtyp unterschiedlich:

Standard-Linienbus:

Einstiegshohe ab StraBenoberkante Stadtverkehr: empfohlen 250 mm bei mindestens 1 Tiir, ansonsten 320 mm,

Einstiegshilfe

Tir
Fahrzeugbodenverlauf
Haltestangen und Haltegriffe

Haltestellenwunschtaste

Turoffner

Fahrzeuggerausch
Sitzabstand

Sitzgestaltung

Verhiltnis Sitz- / Stehplatze
Anordnung der Sitze

Haltegriffe

Sondernutzungsflache

Innenraum

Heizung / Klimatisierung

Beleuchtung

Fenster

Regionalverkehr bei Hochflurbussen 320 mm

Absenkvorrichtung bzw. einklappbare Stufe an mindestens 1 Tiir;
Rampe oder Hublift

nach gesetzlicher Vorschrift 2, davon mindestens 1 Tiir mit einer Breite > 1.200 mm
mdglichst ohne Querstufen

nach Mdglichkeit fiir alle KorpergroBen / Armléngen der Fahrgaste, bei Innenschwing-
tliren auch an Tirblattern, bei AuBenschwingtiiren Handlauf

in ausreichender Anzahl

ca. 750 — 850 mm ab Einstiegshdhe, kontrastreich und ertastbar, Flache ca. 25 cm?2

Orientierung an VDV-Schrift 230 (insbesondere Teil D)
650 — 800 mm

ergonomisch, Vandalismus hemmend, kontrastreich
liniengerechte Bestuhlung

Uiberwiegend in Reihenbestuhlung

senkrechte Haltestange und / oder Griffe an gangseitigen Fahrgastsitzreihen;
Stadtverkehr: waage- und / oder senkrechte Haltestangen

mindestens 900 x 1.300 mm (besser 1,3 m2) fiir Rollstiihle / Kinderwagen mit Befes-
tigungsmdglichkeiten;
eine Riickenstiitze als Stehhilfe bei Niederflurbussen

farblich kontrastreiche Gestaltung als Orientierungshilfe fiir Sehbehinderte
kundenorientierte Bedienung
blendfrei; zur Erhhung des subjektiven Sicherheitsgefiihls

kundenorientierte Gestaltung

dynamisch optisch:

aktuelle Uhrzeit, Anzeigen zu nachster Haltestelle, ggf. Echtzeitinformationen zu
Plinktlichkeit und Anschlussmdglichkeiten abbringender Verkehrsmittel

statisch optisch:

Liniennetz, ggf. Linienband mit Umsteigemdglichkeit

akustisch:

Ankiindigung nachster Haltestelle ggf. mit Umsteigeangaben und ggf. erreichbaren
Anschliissen

akustisch bei Stérungen:

Fahrplanabweichungen, Erreichbarkeit von Anschliissen oder empfohlene alternative
Fahrtmoglichkeiten, ggf. Ursache und Dauer der Stérungen

Tabelle 42: Qualitdtsanforderungen Standard-Linienbus; Quelle: VBB
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Midibus / Minibus:

Einstiegshohe ab StraBenoberkante

Einstiegshilfe
Tiir

Fahrzeugbodenverlauf

Haltestangen und Haltegriffe

Haltestellenwunschtaste

Tiiroffner

Fahrzeuggerausch
Sitzabstand
Sitzgestaltung

Verhdltnis Sitz- / Stehplitze
Anordnung der Sitze

Haltegriffe

Sondernutzungsfliache
Innenraum

Heizung / Klimatisierung
Beleuchtung

Fenster

Stadtverkehr: empfohlen 250 mm bei mindestens 1 Tiir, ansonsten 320 mm,
Regionalverkehr bei Hochflurbussen 320 mm

Absenkvorrichtung bzw. einklappbare Stufe an mindestens 1 Tiir;
Rampe

im Stadtverkehr mit Schwenktiiren, im Regionalverkehr auch mit Schiebetiren;
Anzahl: mindestens 1 Tiir mit einer Breite > 1.2000 mm

mdoglichst ohne Querstufen

nach Mdglichkeit fiir alle KérpergroBen / Armléngen der Fahrgaste, bei Innenschwing-
tliren auch an Tirblattern, bei AuBenschwingtiiren Handlauf

in ausreichender Anzahl

ca. 750 — 850 mm ab Einstiegshdhe, kontrastreich und ertastbar, Flache ca. 25 cm?2

Orientierung an VDV-Richtlinie 154
650 — 800 mm

ergonomisch, Vandalismus hemmend, kontrastreich, nicht entflammbar, mdéglichst
Stoffbespannung

liniengerechte Bestuhlung
mit Sichtkontakt der Fahrgaste und Kommunikationsmdglichkeit

senkrechte Haltestange und / oder Griffe an gangseitigen Fahrgastsitzreihen;
Stadtverkehr: waage- und / oder senkrechte Haltestangen

Midibus mind. 900 x 1.200 mm (besser 1,3 m2)

farblich kontrastreiche Gestaltung als Orientierungshilfe fiir Sehbehinderte
kundenorientierte Bedienung

blendfrei; zur Erh6hung des subjektiven Sicherheitsgefiihls
kundenorientierte Gestaltung

dynamisch optisch:

aktuelle Uhrzeit, Anzeigen zu ndchster Haltestelle, ggf. Echtzeitinformationen zu Plnkt-
lichkeit und Anschlussmdglichkeiten abbringender Verkehrsmittel

statisch optisch:

Liniennetz, ggf. Linienband mit Umsteigemdglichkeit

akustisch:

Ankiindigung nachster Haltestelle ggf. mit Umsteigeangaben und ggf. erreichbaren An-
schllissen

akustisch bei Stérungen:

Fahrplanabweichungen, Erreichbarkeit von Anschllissen oder empfohlene alternative
Fahrtmdoglichkeiten, ggf. Ursache und Dauer der Stérungen

Tabelle 43: Qualitdtsanforderungen Midi- / Minibus; Quelle: VBB

Alternative Bedienung mit Pkw

(mit max. 8 Fahrgastpldtzen und Einsatz als BlirgerBus, RufBus, Anruftaxi usw.,; Quelle: VBB)

Diese Fahrzeuge unterliegen den Bestimmungen der StraBenverkehrsordnung. Beim Einsatz im OPNV ist

deshalb unbedingt zu gewahrleisten:

e Beftrderung stehender Personen ist ausgeschlossen
¢ Riickhalteeinrichtungen und Mitfiihren von Sitzerhéhungen fiir Kinder (bis 12 Jahre bzw. < 1,50 m)

e Angurtpflicht
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Beim Einsatz im Schiilerverkehr sind auBerdem vorgeschrieben:

e Liniennummer und Zielanzeige oder Produktkennzeichnung gemaB ,Handbuch VBB-Richtlinien Fahr-
gastinformation”

e Zusatzschild Schiilerverkehr (bei Bedarf)

e Sicherung der Fahrgasttiir bei Beférderung von Kita- und Grundschulkindern gegen unbeabsichtigtes
Offnen

Empfohlen werden:

e ausreichender Innenraum zum bequemen Einsteigen, Erreichen der Sitzplatze liber Mittelgang und
Aussteigen

¢ ausreichende und blendfreie Beleuchtung des Fahrgastraumes

¢ zweiter Innenspiegel am Fahrerplatz zur Fahrgastraumbeobachtung

¢ Heizung / Klimaanlage — kundenorientierte Bedienung

e Vertriebstechnik

Beziiglich der Barrierefreiheit unabhdngig vom Fahrzeugtyp werden explizit folgende Anforderungen defi-
niert:

e kontrastreiche und taktile Gestaltung des Fahrzeuginneren

e ausreichend dimensionierte Sondernutzungsflichen (Neufahrzeuge mit mind. 2 Rollstuhlplatzen
gem. § 42 b PBefG)

e Ausstattung der Fahrzeuge mit geniigend Haltewunschtasten in unterschiedlicher Hohe und taktiler
Schrift

o akustische und visuelle Haltestelleninformation

¢ visuelle Fahrgastinformation von Sondernutzungsfléche lesbar (Rollstuhl entgegen Fahrtrichtung)

o Haltegriffe in ausreichender Anzahl

Nach Informationen der OVG werden im Zeitraum 2021 /2022 noch insgesamt 14 Busse nicht barrierefrei
sein. Fur Buslinien des Regionalverkehrs ist auf Grund des teilweise schlechten StraBenzustandes der Einsatz
von Niederflurfahrzeugen nur bedingt méglich und daher in Einzelfallen der Einsatz von Hochflurbussen wei-
terhin erforderlich. Fahrten mit nicht barrierefreien Fahrzeugen sind im Fahrplan kenntlich zu machen.

Sicherheit und Sauberkeit von Fahrzeugen
Fir die Sicherheit und Sauberkeit von Fahrzeugen gelten im Landkreis Oberhavel folgende Mindestanforde-

rungen:

e Fahrzeuge befinden sich in einem sauberen, ansehnlichen Zustand; alle kundenbezogenen Einrich-
tungen sind funktionstiichtig, insbesondere liegen keine dauerhaften und unzumutbaren Verschmut-
zungen und Funktionsbeeintrachtigungen vor

e Gewahrleistung einer uneingeschrankten und bedenkenlosen Nutzung der Fahrzeuge sowie Sicher-
stellung eines gepflegten Gesamteindruckes

Sicherheit und Sauberkeit von Haltestellen

Alle Haltestellenmasten und Fahrgastinformationseinrichtungen sind vom Verkehrsunternehmen in einem
einwandfreien Reinigungszustand und funktionstiichtig zu halten.

Mindestanforderungen an Kundenservice, Fahrgastinformationen und Vertrieb

Der Kundenservice umfasst alle Aktivitdten des Verkehrsunternehmens zur Betreuung und Information der
Fahrgaste im Zusammenhang mit den angebotenen Beférderungsleisten mit der MaBgabe, die Kundenzu-
friedenheit sicherzustellen:
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« zielgerichtete Information iiber das OPNV-Angebot
e akustische und / oder optische Fahrgastinformationen in / an den Fahrzeugen und Haltestellen

e rechtzeitige Informationen (ber geplante Abweichungen sowie aktuelle und rechtzeitige Informatio-
nen (ber auBerplanméBige Anderungen des Regelangebotes

¢ erleichtertes Ein- und Aussteigen flir mobilitdtseingeschrankte Fahrgaste in Kneeling-Bussen durch
Absenkung des Fahrzeuges bzw. Benutzung einer Rampe

e Ermdglichung der Kontaktaufnahme des Kunden mit dem Verkehrsunternehmen durch geeignete
Medien wie Telefon, Internet, Fax und E-Mail

e Sicherstellung des Erwerbs des gesamten VBB-Tarifsortiments durch das Verkehrsunternehmen im
Rahmen seiner Vertriebsstruktur

e Information der Fahrgdste Uber die Tarifbestimmungen und Beférderungsbedingungen durch das
Verkehrsunternehmen

Personal

Das Personal mit direktem Kundenkontakt in Bussen tragt Unternehmenskleidung. Das Verkehrsunterneh-
men hat dafiir zu sorgen, dass das Personal folgende Anforderungen erfiillt:

e fachliche Eignung

e gepflegtes auBeres Erscheinungsbild

¢ Kenntnisse der Tarifbestimmungen und Beférderungsbedingungen

o verkehrsgeografische Grundkenntnisse des Einsatzgebietes

o flieBende Deutschkenntnisse

e kundenorientierte und besonnene Handlungsweise

¢ notwendige Kenntnisse in Kommunikationstechniken und zur Bewaltigung von Konfliktsituationen

4.9 OPNV-VorbehaltsstraBennetz

Das vom OPNV befahrene StraBennetz ist auch in Zukunft durch die Baulasttréger instandzuhalten. Vor dem
Hintergrund gestiegener Anforderungen bei der Barrierefreiheit kommen im 6ffentlichen Verkehr zunehmend
Niederflurfahrzeuge zum Einsatz. Diese sind anfélliger fiir Schaden infolge der Befahrung von StraBen in
schlechtem baulichen Zustand als die bisher hadufig eingesetzten Hochflurfahrzeuge. Daher kommt der Stra-
Beninstandhaltung eine gréBere Bedeutung zu. Ebenso ist die Durchfilhrung des Winterdienstes auf allen
vom OV befahrenen Strecken sicherzustellen, um das Verkehrsangebot im Allgemeinen und die Einhaltung
von Anschliissen vom / zum SPNV zu gewahrleisten. Letzteres gewinnt mit zunehmend besserer Verkniip-
fung mit kiirzeren Ubergangszeiten an Bedeutung.

Die Instandhaltung der StraBen darf insbesondere bei der Herabsetzung der StraBenkategorie und dem da-
mit einhergehenden Wechsel des Baulasttragers nicht auBer Acht gelassen werden. Fehlende durchgehende
Verbindungstrecken zwischen den Orten infolge unbefahrbarer Strecken fiihren speziell in nachfrageschwa-
chen und durch den Schiilerverkehr dominierten Gebieten haufig zu Stichfahrten. Diese verlangern haufig
die Reisezeiten und verursachen durch die Umwege héhere Kosten.

Der Aufgabentréger fiir den GOPNV hat im Zuge geplanter StraBenausbaumaBnahmen als Trager 6ffentlicher
Belange auf die Einhaltung von Anforderungen des Omnibuslinienverkehrs hinzuwirken. In diesem Zusam-
menhang ist darauf hinzuwirken, dass MaBnahmen bei ortlichen Erfordernissen konzipiert werden, die den
tibrigen OPNV bevorrechtigen. Hierzu zéhlt auch eine Vermeidung der Einrichtung von Tempo-30-Zonen im
Linienverlauf sowie das wechselnde rechts / links Parken am StraBenrand bei engen Querschnitten.

Zur Beschleunigung der Verkehre ist eine Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen auszubauen, dies gilt ana-
log auch fiir die Ausstattung der Fahrzeuge, welche auf ihrem Linienweg das Gebiet von Berlin befahren.
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Kap. 5 Organisationsstruktur des iibrigen OPNV

5.1 Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB)

Die Lander Berlin und Brandenburg sowie die kommunalen Gebietskorperschaften des Landes Brandenburg
haben sich im VBB Verkehrsverbund Berlin - Brandenburg zusammengeschlossen, um als Aufgabentrager fiir
den Schienenpersonennahverkehr bzw. lbrigen Personennahverkehr einen Verkehrsverbund zu bilden. Der
VBB umfasst das Land Berlin und die gesamte Flache des Landes Brandenburg.

Zweck des VBB ist es, die nachfrage- und bedarfsgerechte Sicherung und Entwicklung des o6ffentlichen Per-
sonennahverkehrs zu férdern. Zur Verwirklichung dieses Zweckes hat die Gesellschaft maBgeblich folgende
Aufgaben:

e Erarbeitung und Abstimmung eines den regionalen Bedingungen angepassten einheitlichen
Bedienkonzeptes

e Erstellung integrierter Fahrplane sowie die Formulierung von Qualitdtsstandards

e Fortentwicklung des einheitlichen Tarifsystems, einheitlicher Tarif- und Beférderungsbedingungen,
der Fahrgastinformationen, MarketingmaBnahmen, Abfertigungs- und Zahlungssysteme

e Erarbeitung, Anwendung sowie Fortentwicklung eines Einnahmeaufteilungsverfahrens

o Vergabe der SPNV-Leistungen sowie ausgewdhlter Leistungen des (ibrigen OPNV im Namen des je-
weils betroffenen Aufgabentragers

e Mitwirkung bei Aufstellung und Fortschreibung der Nahverkehrsplane der Aufgabentrager sowie ihrer
Abstimmung und Koordinierung

Uber den VBB sollen:

e ein einheitliches OPNV-Gesamtsystem (abgestimmte Netzstruktur, Fahrpldne, Verbundtarif, Fahr-
gastrechte usw.) gewahrleistet

o die VerkehrsinfrastrukturmaBnahmen koordiniert und optimal genutzt

« die fiir die Bestellung von OPNV-Leistungen begrenzt zur Verfiigung stehenden Mittel aus dem Lan-
deshaushalt effizient eingesetzt

o der Wettbewerb zwischen den Verkehrsunternehmen und ihre Effizienz geférdert

e moderne Technologien und Geratesysteme einheitlich und kompatibel fiir alle Verkehrsanbieter ein-
gesetzt werden

Das OPNV-Gesetz des Landes Brandenburg fordert im Zusammenhang mit den neu gestalteten Finanzie-
rungsregelungen fiir den (ibrigen OPNV, dass die kommunalen Gebietskérperschaften eine hinreichende ver-
kehrliche Kooperation sicherstellen. Fiir den Landkreis Oberhavel bildet dabei seine Gesellschafterstellung
beim VBB die Grundlage. Fir die Zusammenarbeit mit dem VBB sind fiir den Landkreis als dessen Gesell-
schafter die Satzung, die in den Gremien der Gesellschaft gefassten Beschliisse sowie die Stellung des VBB
als Aufgabentragerverbund maBgeblich.

Alle im Linienverkehr des Landkreises Oberhavel tatigen Verkehrsunternehmen arbeiten im Verkehrsverbund
zusammen und setzen die im Kapitel 5.1 benannten Ziele um. Der VBB-Tarif und die VBB-Fahrgast-
information sind vollumfanglich anzuwenden.

5.2 Organisationsstruktur im Landkreis Oberhavel

Die Organisationsstruktur des ibrigen OPNV hingt wesentlich von der zu erwartenden kiinftigen Gesetzge-
bung, insbesondere der Umsetzung des EU-Rechts in Bezug auf auszuschreibende Verkehrsleistungen, ab.
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Im Rahmen der Anpassung der Organisationsstruktur an die sich verdndernden Rahmenbedingungen wur-
den mit Beschluss des Kreistages Nr. 3/0094 vom 08.12.2004 der Oberhavel Holding Besitz- und Verwal-
tungsgesellschaft mbH (OHBV) Regie- und Bestelleraufgaben im {ibrigen OPNV (ibertragen. Wesentliche
Ubertragene Aufgaben sind:

e stetige Fortschreibung des Nahverkehrsplanes des Landkreises Oberhavel als Grundlage fiir die er-
forderlichen Bestatigungen und Beschlussfassung durch den Kreistag

e Nahverkehrsplan sollte mindestens die an den Landesnahverkehrsplan gemaB § 7 Abs. 4 Nr. 1 - 5
OPNV-Gesetz genannten Aufgaben enthalten

e Bestellung / Ausschreibung bzw. Direktvergabe von Verkehrsleistungen auf der Grundlage offentli-
cher Dienstleistungsauftrage, Abrechnung, Uberwachung und Qualitétssicherung der Verkehrsleis-
tungen nach MaBgabe des Nahverkehrsplanes, des OPNV-Gesetzes, des Personenbeférderungsge-
setzes sowie der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 in den jeweils aktuellen Fassungen im Namen und
fiir Rechnung des Landkreises

e Koordinierung und Herausgabe des Fahrplanes in Umsetzung des beschlossenen Nahverkehrsplanes

e Zusammenstellung und Begriindung der in der Foérderrichtlinie aufgefihrten Programme auf der
Grundlage der von den Kommunen beantragten Investitionen im Bereich des OPNV nach MaBgabe
des Nahverkehrsplanes sowie der weiteren damit verbundenen Aufgaben zur Umsetzung der Forder-
richtlinie des Landkreises Oberhavel

e Vorbereitung und Durchfilhrung des erforderlichen Marketings in Erganzung der entsprechenden
MaBnahmen des Verkehrsverbundes Berlin - Brandenburg (VBB)

e Unterstiitzung des Aufgabentragers bei der Wahrnehmung der Aufgaben im Beirat der Gesellschafter
des VBB

e Bereitstellung von Daten fiir die Beantragung der Landesférderung nach § 10 Abs. 2 OPNV-Gesetz
jeweils bis zum 15.05. eines jeden Jahres

e Die OHBV stellt sicher, dass Fahrgeldeinnahmen und Ausgleichsanspriiche gesondert ausgewiesen
werden. Im Zuge der Einflihrung des ,elektronischen Fahrscheines” sind diese linienbezogen darzu-
stellen.

e Soweit der Landkreis in seiner Funktion als Aufgabentrager im Rahmen von Genehmigungsverfahren
gemaB § 14 Abs. 1 Nr. 2 PBefG anzuhdren bzw. zu beteiligen ist, werden die erforderlichen Stel-
lungnahmen von der OHBV fiir den Landkreis vorbereitet.

o Die OHBV entwickelt zur Sicherstellung der Finanzierung der Aufgaben im OPNV jahrlich bis zum
15.04. fiir die Einbeziehung in die Haushaltsbeschliisse des Aufgabentragers einen Wirtschaftsplan
fir das auf das aktuelle Geschaftsjahr folgende Geschéftsjahr und eine mittelfristige (flinfjahrige) Fi-
nanzplanung.

Die mittelfristige Finanzplanung umfasst Aufgaben und Aufwendungen fiir den OPNV, insbesondere
aufgrund von Investitionen und Bestellungen von Verkehrsleistungen, sowie die erwarteten Einnah-
men und Ertrage. Sie enthdlt eine Lagebeurteilung, aus der die wesentlichen Entwicklungen sowie
die Aufwendungs- und Einnahmerisiken hervorgehen. Die Planung ist vom Aufsichtsrat zu bestati-
gen.

Mit den Verkehrsunternehmen sind Verkehrsvertrdage abzuschlieBen, die Beférderungsleistungen im (ibrigen
OPNV im Sinne des NVP erfiillen. Dies betrifft die OVG, welche ihren Betriebssitz im eigenen Landkreis hat.
Verkehrsunternehmen benachbarter Landkreise, die Beférderungsleistungen im Landkreis Oberhavel erbrin-
gen, erhalten Uiber ihren Aufgabentrdger einen finanziellen Ausgleich. Hierzu schlieBt die OHBV mit dem je-
weiligen Landkreis eine entsprechende Finanzierungsvereinbarung ab.

Bis zum Auslaufen der Linienverkehrsgenehmigungen - Linienbiindel Nord und Sid - im Jahre 2026 wurde
ein Verkehrsvertrag zwischen dem Landkreis Oberhavel - vertreten durch die OHBV - und der OVG geschlos-
sen mit der MaBBgabe der Einhaltung der VO (EG) Nr. 1370/2007.
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5.3 Linienbiindelung im Landkreis Oberhavel

Fir den Aufgabentrager als auch fiir den kiinftigen Genehmigungsinhaber und Betreiber ist eine rechtzeitig
vor der Leistungsvergabe erfolgende Vergabelosbildung (Linienblindelung) von entscheidender Bedeutung.
Wiirde keine Linienblindelung erfolgen, ware nur die Vergabe der Leistungen nach einzelnen Linien méglich,
weil das bundesdeutsche Genehmigungsrecht (PBefG) nach wie vor keine so genannte Flachenkonzession
zulasst. Wird keine Linienbindelung vorgenommen, besteht die Gefahr der ,Rosinenpickerei”, d. h. des Her-
ausbrechens einzelner lukrativer Linien aus einem betriebstechnologisch sinnvollen Verbund. Den wettbe-
werbs- oder vergaberechtlichen Rahmen setzen die Vorgaben fiir ein diskriminierungsfreies Verfahren nach
§ 97 Absatz 3 des Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrankungen (GWB) und § 5 Ziff. 1 VOL/A.

Die Linienbiindelung stellt fiir den Landkreis Oberhavel eine Grundlage fiir die Sicherung einer ausreichen-
den Bedienung im OPNV zu wirtschaftlichen Bedingungen fiir das Gesamtnetz dar. Die rechtliche Zulassigkeit
der Linienbindelung ergibt sich aus § 9 Absatz 2 PBefG. Dort wird festgelegt, dass die Genehmigung fir
mehrere Linien geblindelt erteilt werden darf, wenn es die Zielsetzung der Genehmigungserteilung nach § 8
PBefG erfordert, insbesondere eine ausreichende, wirtschaftliche und integrierte Verkehrsbedienung zu ge-
wahrleisten.

Der Landkreis Oberhavel legt hiermit verbindlich Linienbindel fir sein Aufgabentragergebiet fest. Die Linien-
biindelung wurde auf der Basis folgender Kriterien vorgenommen:

¢ Sicherung einer ausreichenden Bedienung im gesamten Aufgabentrdgergebiet

e Gewabhrleistung einer integrierten Verkehrsbedienung

e Sicherstellung der definierten Bedienungsstandards

e Ausgleich guter und schlechter Bedingungen / Risiken der bestehenden Linien

e Anschlusssicherung und Kundeninformation

e Umlaufverknipfung und Fahrzeugvorhaltung

e Optimale Nutzung der Betriebshéfe

Im Ergebnis werden fiir die Neuvergabe der Leistungen in Verbindung mit der Neuerteilung der Linienge-
nehmigungen im Landkreis Oberhavel 2 Linienblindel verbindlich festgelegt:

1. Oberhavel-Sid (OHV-Sid) Ablauf: 31.05.2026
2. Oberhavel-Nord (OHV-Nord) Ablauf: 31.05.2026

Beide Biindel sind Regionallinienbiindel.
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Linie Streckenverlauf

107
136
800
801
802
803
804
805
806
807
808
809
810
811
812
813
814
816
821
822
824

S + U Pankow < Hermann-Hesse-Str. <+ S Hermsdorf oder Arkenberge
Gatower Str. / Heerstr. < S Hennigsdorf

S Oranienburg <~ Kremmen « Flatow

S Oranienburg <> Beetz < Kremmen (< Neu Ludwigsaue)

S Oranienburg < Neuendorf < Léwenberg (Mark) Bhf

S Oranienburg < Liebenwalde < Liebenthal

Oranienburg, Rewestr. <> Gedenkstatte < Malz

S Oranienburg < Zehlendorf « Liebenwalde

Ziihlsdorf Bhf «» S Muhlenbeck-Ménchmiihle « Schildow < S Hermsdorf
Velten, Parkstadt < Velten, Businesspark < S Hennigsdorf
Hennigsdorf, Friedrich-Wolf-Str. « Stolpe-Siid

Hennigsdorf, Friedrich-Wolf-Str. «» S Hohen Neuendorf < S Hermsdorf
Ringlinie: Mihlenbeck — SchénflieB — Glienicke — Mihlenbeck

S Hennigsdorf < Bétzow

Neu-Vehlefanz < Schwante < Barenklau < Bétzow
Schmachtenhagen, E.-Thalmann-Platz < Berndwe / Zehlendorf, Ausbau
Kremmen Bhf < Hennigsdorf, Schulstr.

S Borgsdorf <> Velten Bhf < Velten Sid (« Hedwigpromenade)
Oranienburg, Birkenallee <> Gedenkstatte «» Tiergarten

S Hohen Neuendorf < Havelstr.

S Oranienburg < Velten Bhf < S Hennigsdorf

Tabelle 44: Linienbiindel Oberhavel -Siid

Linie Streckenverlauf
{18 Gransee Bhf < Buberow < Léwenberg

Liebenthal « Liebenwalde « Lowenberg

Zehdenick <> Falkenthal <> Griineberg <> Lowenberg

Gransee « Badingen « Zehdenick

Rauschendorf <> Menz, Schule

Ringlinie: Gransee Bhf — Ronnebeck — Meseberg — Gransee Bhf
Gransee < Zernikow < Menz < Neuglobsow

Gransee «— Wentow < Ringsleben

Zehdenick < Mildenberg < Tornow « Firstenberg (Havel) Bhf
Bredereiche « Fiirstenberg (Havel) < Neuglobsow (« Menz)
Gransee Bhf « Seilershof < Fiirstenberg (Havel) Bhf
Zehdenick Bhf « Kurtschlag «» GroB DélIn

Zehdenick Bhf < Krewelin < Liebenwalde

Gransee «— Bergsdorf « Klein-Mutz « Zehdenick

Fiirstenberg (Havel) Bhf «<» Neuthymen « Altthymen
Fiirstenberg (Havel) Bhf < Zernikow < Menz, Schule
Flrstenberg (Havel) Bhf < Steinférde < GroBmenow
Zehdenick Bhf «» Neuhof < Vogelsang

Gramzow < Dannenwalde < Menz, Schule

Gransee — Mildenberg « Tornow < Himmelpfort

Ringlinie: Léwenberg > GroBmutz > Grieben > Léwenberg

Tabelle 45: Linienbiindel Oberhavel-Nord
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5.4 Verkehrsunternehmen im tiOPNV

Hauptbetreiber und Inhaber von 40 Konzessionen im allgemeinen Linienverkehr nach § 42 Personenbefdrde-
rungsgesetz (PBefG) im Nahverkehrsraum Oberhavel ist die Oberhavel Verkehrsgesellschaft mbH (OVG).

Dariiber hinaus werden Buslinien betrieben, die in das Gebiet des Landkreises Oberhavel hineinfiihren:

Berliner Verkehrsbetriebe A6R (BVG)

e Buslinie 107: S Hermsdorf — Glienicke/Nordbahn — Schildow — Berlin-Pankow, Hermann-Hesse-
StraBe bzw. S + U Pankow

e Buslinie 136: Hennigsdorf — Berlin-Spandau

Uckermarkische Verkehrsgesellschaft mbH (UVG)
e Buslinie 509: Templin — Grunewald — Kurtschlag — GroB Vater

e Buslinie 517: Firstenberg — Templin

Havelbus Verkehrsgesellschaft mbH (HVG)
e Buslinie 651: Hennigsdorf — Falkensee

e Buslinie 671: Paaren im Glien — Bétzow — Berlin-Spandau

Ostprignitz-Ruppiner Personennahverkehrsgesellschaft mbH (ORP)
e Buslinie 782: Wall — Beetz-Sommerfeld
e Buslinie 783: Herzberg bzw. Riithnick — Léwenberg

e Buslinie 784: Gransee — Lindow

Barnimer Busgesellschaft mbH (BBG)

e Buslinie 891: Bernau — Wandlitz — Ziihlsdorf — Zepernick — Bernau

Durch die OVG sind hinsichtlich der Erstellung der Beférderungsleistungen als Subunternehmer Busunter-
nehmen sowie im Rahmen alternativer Bedienungsformen Taxi- und Mietwagenunternehmen vertraglich ein-
gebunden.

Derzeit sind iber 50 Taxen- und Mietwagenunternehmen im Landkreis tatig.

5.5 Marketing

Ziel des Marketings im OPNV des Landkreises Oberhavel ist eine Stabilisierung der Fahrgastzahlen. Hierzu er-
folgt eine standige Ausrichtung des Leistungsangebotes an den Kundenbediirfnissen und -wiinschen sowie
an den strukturellen Gegebenheiten und dem Rahmen der bestehenden OPNV-Férderung.

Im Rahmen der Umsetzung einer einheitlichen Marketingstrategie des Verkehrsverbundes Berlin - Branden-
burg stehen nachfolgende Ziele im Vordergrund:

o Verbesserung der Attraktivitit des OPNV gegeniiber den Kunden

e Erhdhung des Bekanntheitsgrades

e Aufbau eines positiven Images, Gewahrleistung einer breiten und umfassenden Kundeninformation
e Ausrichtung auf die Gewinnung von Neukunden

e Optimierung des Vertriebsweges und der Informationsmedien

e Gewahrleistung der verkehrstrageriibergreifenden Fahrgastinformation
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Zur Veroffentlichung von Fahrplan, Tarif und Beférderungsbedingungen sollen den Fahrgasten mindestens

e die Printmedien und elektronischen Medien des VBB

e die Printmedien und elektronischen Medien der nationalen Bahnen entsprechend dem raumlichen
Geltungsbereich

e das Internet, Videotext
e eine linienbezogene Darstellung zur Auslage in den Fahrzeugen (Linienbander)
bereitgestellt werden.

Die Vorbereitung und Durchfiihrung des erforderlichen Marketings in Ergénzung der entsprechenden MaB-
nahmen des Verkehrsverbundes Berlin - Brandenburg erfolgt durch die Oberhavel Holding Besitz- und Ver-
waltungsgesellschaft mbH (Beschluss des Kreistages Nr. 3/0093 vom 08.12.2004).
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Kap. 6 Finanzierung

6.1 Investitionen

Fiir Investitionen zur Verbesserung der kommunalen Infrastruktur im Bereich des tibrigen OPNV werden ent-
sprechend dem Kreistagsbeschluss Nr. 3/0093 vom 08.12.2004 den Stddten und Gemeinden ab dem Jahr
2012 jahrlich 150.000 EUR von den Zuweisungen des Landes fiir die Grundfinanzierung bereitgestellt (§ 1
Absatz 2 OPNVFV).

Der Gesellschafterbeitrag fiir den Landkreis als Gesellschafter des VBB wird auf der Grundlage der jahrlichen
Haushaltsplanungen des VBB festgesetzt.

Nach dem Kreistagsbeschluss Nr. 3/0110 vom 23.02.2005 zur Forderrichtlinie des Landkreises Oberhavel
Uber die Vergabe von Zuschissen fiir Bau- und AusbaumaBnahmen an Verkniipfungs- und Zugangsanlagen
im Bereich des (ibrigen OPNV sind folgende Vorhaben férderfahig:

a) Bau oder Ausbau von Zentralen Omnibusbahnhéfen (ZOB)

b) Haltestelleneinrichtungen

¢) Buswendeschleifen / Bahnhofsvorplatze als Verkniipfungs- und Umsteigeanlagen unterschiedlicher
Verkehrstrager (sofern sie nicht bereits im Zusammenhang mit StraBenbaumaBnahmen geférdert
werden)

d) Bau oder Ausbau von Umsteigeparkplatzen (P & R-, B & R-Anlagen), ausgenommen Parkhauser

e) BeschleunigungsmaBnahmen fiir den OPNV

Die Zuwendungen des Landkreises betragen 50 % der zuwendungsfahigen Ausgaben. Die Grundlage fiir die
Forderung der Vorhaben ist das 5-Jahresprogramm, welches jahrlich aktualisiert wird.

Die Férdersumme des Landkreises bezieht sich auf die beantragten und realisierten Vorhaben in den jeweili-
gen Jahren.

Investive Mittel fiir den GOPNV

bereitgestellte bewilligte

Anzahl der geférderten

MaBnahmen Zuwendungen des Zuwendungen des

Landkreises (TEUR) Landkreises (TEUR)

16

365.0

30 150,0 260,7
29 150,0 374,0
24 150,0 549,1
18 150,0 319,1
gesamt 117 965,0 1.662,9

Tabelle 46: Investitionen im iibrigen OPNV (Quelle: OHBV)

Im Zeitraum 2005 - 2010 wurden insgesamt 150 MaBnahmen entsprechend der Férderrichtlinie des Land-
kreises Oberhavel fiir Bau- und AusbaumaBnahmen im Bereich des iibrigen OPNV in den Stidten, Gemein-
den sowie im Amt Gransee und Gemeinden gefordert. Hierfiir hat der Landkreis investive Mittel in Héhe von
Uber 2,1 Mio. EUR bereitgestellt. Davon wurden bisher 966 TEUR ausgegeben.

Von 2011 - 2015 wurden insgesamt 117 MaBnahmen geférdert, woflir der Landkreis investive Mittel von
965.000 EUR bereitgestellt hat. Fir die MaBnahmen wurden 1,663 Mio. EUR bewilligt, wobei mehr als ca.
700 TEUR aus den bisher angesparten Mitteln genutzt wurden. Es konnten alle Antrdge der Kommunen be-
ricksichtigt werden. Ein weiterer Abbau der angesparten Mittel wird durch die kinftigen jahrlichen Zuwen-
dungen von 150 TEUR fiir die Planung des 5-Jahresprogramms angestrebt.
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In den nédchsten Jahren sind die Zuwendungen fiir Investitionen in die Infrastruktur vorrangig zur barriere-
freien Herstellung der Haltestellen gemaB PBefG zu nutzen. Entsprechend Abschnitt 4.8 erfolgt eine genaue
Kosten- und Zeitplanung hierzu bis Ende 2017.

6.2 Finanzierung der Verkehrsleistung

Die Finanzierung richtet sich grundsatzlich nach den Vorgaben des Aufgabentragers im Zuge der jahrlichen
Haushaltsplanung auf der Grundlage der jeweils giiltigen Gesetzeslage.

Nach den in § 9 des OPNV-Gesetzes geregelten Finanzierungsgrundsétzen sind Verkehrsleistungen im 6ffent-
lichen Personennahverkehr nach Mdglichkeit durch Fahrgeldertrage zu decken.

Die Finanzverantwortung fir den o6ffentlichen Personennahverkehr obliegt dem jeweiligen Aufgabentrager.
Kostendeckungsfehlbetrage des offentlichen Personennahverkehrs tragen die Aufgabentrdger, soweit sie
diese im Sinne einer Abdeckung gemeinwirtschaftlicher Lasten veranlasst haben und sie in ihrem Gebiet ent-
stehen.

In Umsetzung des Zweiten Gesetzes zur Anderung des OPNV-Gesetzes hat das Land Brandenburg die Finan-
zierung des iibrigen OPNV neu geregelt und unterstiitzt die Landkreise und kreisfreien Stadte durch eine er-
héhte pauschalisierte Zuweisung fiir die Grundfinanzierung des iibrigen OPNV. Das Land Brandenburg stellt
auf der Grundlage des § 10 Absatz 2 OPNV-Gesetz seit dem Jahr 2014 jéhrlich insgesamt 85 Mio. EUR
zweckgebundene Zuweisungen fiir die Landkreise und kreisfreien Stadte als Aufgabentrager fiir den lbrigen
OPNV zur Verfiigung.

Diese teilen sich auf in 48 Mio. EUR fir die Grundfinanzierung und 37 Mio. EUR flir den Ausbildungsverkehr.
Bis zum Jahr 2007 wurden die Zuweisungen fiir den Ausbildungsverkehr durch das Land direkt an die im
Landkreis im Ausbildungsverkehr tdtigen Verkehrsunternehmen gezahlt.

Im Zuge der Neuordnung der Finanzierung im Land Brandenburg werden diese zweckgebundenen Zuwei-
sungen ab dem Jahr 2008 an die Landkreise und kreisfreien Stadte ausgereicht. Uber die OHBV werden die-
se Mittel im Landkreis Oberhavel jahrlich nach einem einheitlichen Schliissel an alle im Ausbildungsverkehr
tatigen Verkehrsunternehmen verteilt.

Die Zuweisungen des Landes fiir die Grundfinanzierung und den Ausbildungsverkehr werden unter den Auf-
gabentragern unter Berlicksichtigung

e der Hohe der eigenen finanziellen Aufwendungen,

e der Flache,

e des Umfangs des Verkehrsangebots,

e der Fahrgastzahl und

e der Anzahl der Schiiler, Studenten und Auszubildenden

aufgeteilt.

Entsprechend dem Kreistagsbeschluss Nr. 3/0093 werden flir Investitionen zur Verbesserung der kommuna-
len Infrastruktur im Bereich des Ubrigen OPNV ab 2012 150 TEUR der Zuweisungen des Landes fir die
Grundfinanzierung verwendet. Fir nichtinvestive Zwecke werden durch den Landkreis als Aufgabentrager fiir
den Ubrigen OPNV eigene finanzielle Mittel im Rahmen des Haushalts bereitgestellt fiir:

o Leistungsentgelte fiir den iibrigen OPNV, einschlieBlich Verkehrsvertrage

e VBB-Gesellschafterbeitrdage des Landkreises

o OPNV-Marketing (soweit nicht vom VBB geleistet)
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Zuweisung des Eigenanteil des Gesamt:
Landes (Mio. EUR) Landkreises (Mio. EUR) (Mio. EUR)
2017 4,7 2,6 7,3
2018 4,7 2,6 7,3
2019 4,7 2,6 7,3
2020 4,7 2,6 7,3
2021 4,7 2,6 7,3

Tabelle 47: Nichtinvestive Mittel fir den OPNV

Zur Umsetzung einer zukunftsorientierten Ausgestaltung des tbrigen OPNV wurde auf der Grundlage des
Kreistagsbeschlusses Nr. 3/0094 vom 08.12.2004 die Oberhavel Holding Besitz- und Verwaltungsgesellschaft
mit der Wahrnehmung der Regie- und Bestelleraufgaben des tibrigen OPNV betraut.

6.3 Ansatze fur eine kommunale Mitfinanzierung von Angebotsaus-
weitungen

Die Grundaufgabe des Aufgabentragers im UOPNV ist die Sicherung der Daseinsvorsorge im Rahmen einer
freiwilligen Leistung bei vergleichbaren Angebotsstandards im Landkreis. Daher kénnen Uber die Daseinsvor-
sorge hinausgehende Angebotsumféange sowie auch reine Stadtverkehre nicht finanziert werden.

Dies gilt auch fiir Angebotsausweitungen im Stadtumlandbereich. Hier wéaren flr mindestens zwei Stadtum-
landkorridore (Linie 136 und Linie 107 bzw. 806) kurz- bis mittelfristige partielle Angebotsausweitungen bzw.
-neuordnungen jedoch verkehrlich sinnvoll und dringlich. Aufgrund der begrenzten zur Verfiigung stehenden
Mittel, welche bereits vollstéandig fur das bisherige Angebot gebunden sind, ist zur Umsetzung Uber den Be-
darf hinausgehender zusatzlicher Angebotsverdichtungen und Leistungsausweitungen eine Mitfinanzierung
durch die Kommunen zwingend erforderlich.

Kommunale Mitfinanzierung eines verdichteten Angebots

Ansatzpunkt des zusatzlichen Aufwands ware die Betriebsleistung (Bus-km) der zusatzlichen Fahrten, wobei
der genaue Leistungsumfang dann gemeinsam zu definieren ware. Im Falle der Taktverdichtung der Linie
136 von 30 auf 20 min zur erweiterten HVZ wére ein weiteres Fahrzeug erforderlich. Gleiches gilt fur die An-
gebotserweiterung der Linie 806 im 20-min-Takt von Mihlenbeck Schule bis S Hermsdorf unter entspre-
chender Zuriickziehung der Linie 107. Insofern umfasst die Mitfinanzierung nicht nur eine Leistungsauswei-
tung zu Grenzkosten, wie es z. B. bei einer zusatzlichen Fahrt eines bereits eingesetzten Fahrzeugs im Ta-
gesrand mdoglich wéare und wie es auf Einzelfahrten der Linie 806 bereits praktiziert wird.

Kommunale Mitfinanzierung bei neuen Stadt- oder Ortslinien

Die Stadt Oranienburg plant ein verbessertes Angebot im Stadtbereich. Dies baut auf den bestehenden An-
geboten der regionalen Linien auf, kann aber auch perspektivisch eigenstéandige Stadtlinien umfassen. Glei-
ches gilt fur Teile der Gemeinde Birkenwerder, welche {ber eine Ortslinie ausgehend vom Bahnhof besser
erschlossen werden kdnnte. Beide Falle kdnnen nicht im Rahmen des Grundangebots finanziert werden, bie-
ten aber in der Sache aussichtsreiche Anséatze fur eine kommunale Mitfinanzierung zur Verbesserung der Si-
tuation.

Fazit

Vorteile aller genannten Angebotsausweitungen sind eine deutlich gesteigerte Attraktivitat der Angebote
durch kiirzere Takte und verbesserte Anschliisse, welche die bedienten Siedlungsbereiche insgesamt spirbar
aufwerten. Wenn ein Anschluss von und zu jeder S-Bahn (u. a. S 25 und S 8) besteht, ist dies ein Entschei-
dungsvorteil fir den OPNV und wirkt ansiedlungsférdernd fir Wohnraum und Gewerbe.
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Investitionen im tibrigen OPNV (QUEllE: OHBV) .......cccueiueeiteeireeieeteesteentesresreesreesreeresnnesaeenns 1
Nichtinvestive Mittel fir den OPNV ..........cooreriruenireeirieesiee s es 3
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Abkirzungsverzeichnis

AST AnrufSammelTaxi

A6R Anstalt des 6ffentlichen Rechts

BAR Landkreis Barnim

BVG Berliner Verkehrsbetriebe

B+R ,Bike and Ride” - Anlage

EU Europadische Union

Ew Einwohner

EWG Europaische Wirtschaftsgemeinschaft
FGI Fahrgastinformationssystem

GVFG Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
HVL Landkreis Havelland

HvVZ Hauptverkehrszeit

INSEK Integriertes Stadtentwicklungskonzept
LBV Landesamt fiir Bauen und Verkehr
LEP B-B Gemeinsamer Landesentwicklungsplan Berlin - Brandenburg
MIL Ministerium fiir Infrastruktur und Landesplanung
MIV Motorisierter Individualverkehr

MSE Landkreis Mecklenburgische Seeplatte
NEB NEB Betriebsgesellschaft mbH

NVP Nahverkehrsplan

NVZ Nebenverkehrszeit

OHBV Oberhavel Holding Besitz- und Verwaltungsgesellschaft mbH
HVLE Havellandische Eisenbahn AG

OHV Landkreis Oberhavel

OPNV offentlicher Personennahverkehr
OPNVG OPNV-Gesetz des Landes Brandenburg
OPR Landkreis Ostprignitz-Ruppin

oVG Oberhavel Verkehrsgesellschaft mbH
PBefG Personenbefdrderungsgesetz

P+R ,Park and Ride” - Anlage

RB Regionalbahn

RBL rechnergestiitztes Betriebsleitsystem
RE RegionalExpress

S S-Bahnlinie

SEV Schienenersatzverkehr

SPNV Schienenpersonennahverkehr

Svz Schwachverkehrszeit

UM Landkreis Uckermark

VA Verkehrsaufkommen

VBB Verkehrsverbund Berlin - Brandenburg
VO (EG) Verordnung der Europdischen Gemeinschaft

ZOB Zentraler Omnibusbahnhof



